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Eduskunta
Talousvaliokunta

U 53/2021 vp Valtioneuvoston kirjelméa eduskunnalle komission ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta

Kaupan liitto ry:n lausunto vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonot-
toa koskevan saantelyn muutoksesta

Kiitamme kohteliaimmin mahdollisuudesta antaa lausunto valtioneuvoston kirjelmasta, joka koskee vaihtoeh-
toisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria koskevaa asetusta, joka korvaisi aiemman direktiivitasoisen saan-
telyn. Kattava vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri mahdollistaa kuluttajille vihrean siirtyman - lataus-
infrastruktuuri on keskeinen osa paastottomampaan liikenteeseen siirtymisessa. Investointien toteutuminen
edellyttda kuitenkin vakaata ja ennakoitavaa lainsdadantoymparistdd, joka huomioi Suomen erityisolosuhteet
seka liikenteen rakenteen.

Padstovahennystavoitteiden kasvaessa tulee varmistaa, etta koko Fit for 55:n alainen kansallinen lainsaa-
ddnto on koherenttia, ja toinen toistaan tukevaa. Esimerkiksi uusiutuva sahko tulee sisallyttaa jakeluvelvoite-
lakiin yhdeksi keinoksi saavuttaa polttoainejakelijoiden uusiutuvan energian velvoite (biopolttoaineiden ja -
kaasun seka sahkopolttoaineiden lisdksi) kuten jo nyt voimassa oleva RED2 edellyttdisi. Talld edistettaisiin ja
nopeutettaisiin sahkonlatausinfrastruktuurin markkinaehtoista kehittymista, kansallisesti kaavailtujen inves-
tointivelvoitteiden sijaan.

Lataus-, vedyn- sekd kaasunjakeluasemien verkostotavoitteet tulee pyrkid saavuttamaan mahdollisimman
markkinaehtoisesti, Suomen erityisolosuhteet ja pitkat valimatkat huomioiden, kuten Valtioneuvosto linjaa
U-kirjeessaan ”Valtioneuvosto toteaa kuitenkin, etta tieliikenteen sahkdlatausta koskevien vaatimusten osalta
on myos hyva huomioida, ettd Suomessa on paljon harvaan asuttuja alueita ja valimatkat ovat pitkid. Raskaan
liilkenteen vaatimusten osalta on myos todettava, ettda Suomessa on kdytossa paljon hyvin raskasta kalustoa,
jonka sahkoistaminen voi vield tulevaisuudessakin olla hankalaa. Tasta syysta olisi tarkeaa tarkastella myos ja-
senmaakohtaisia joustomahdollisuuksia asetusehdotuksen tavoitteiden asettamisessa. ”.

Raskaan liikenteen osalta komission ehdotus vaikuttaa ylimitoitetulta Suomen olosuhteisiin ja lilkkenteen
rakenteeseen ndhden. Suomessa erityisesti kattavalla verkolla on pitkia yhteysvaleja lapi harvaan asuttujen ja
vahaliikenteisten seutujen. Markkinaehtoisesti suurtehoiset latauspisteet rakentuvat toisaalle logistiikkatermi-
naaleihin ja saannollisten kuljetusketjujen yhteyteen. Raskaassa liikenteessa sahkokayttdisyyden arvioidaan
etenevan hitaasti erityisesti pitkilla matkoilla ja ajettaessa suuremmilla mitoilla ja massoilla, jotka ovat Suo-
messa yleisesti kdytossa.

Tietyille toimialoille, kuten huoltoasemaketjuille, ei tule kohdistaa EU-tasoisia tai kansallisia investointivel-
voitteita lataus- tai muunkaan jakeluinfrastruktuurin rakentamiseksi. Tavoitetta edistetdan jo rakennusten
energiatehokkuusdirektiivin (EPBD) kautta. Huoltoaseman sijoittuminen maarittelee pitkalti sen, onko kysyn-
taa sahkoauton lataamiselle. Joka huoltoasemalle ei siis ole jarkevaa rakentaa kalliita latauspisteitd, jollei pal-
velulle ole riittavaa kysyntaa.
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Olennaista on varmistaa, ettd maksutapaan liittyvalla velvoitteilla ei hidasteta jakeluinfrastruktuurin synty-
mista ja lisdta siita aiheutuvia kustannuksia. Uhka takautuvista investointivaatimuksista voi hidastaa tai
jopa pysayttaa nyt kdynnissa olevia investointiohjelmia, eli ohjausvaikutus olisi asetuksen tavoitteiden vas-
tainen. Ennen asetuksen voimaantuloa investoiduille latauspisteille ei tule asettaa takautuvia maksutapa- tai
muitakaan jarjestelmavaatimuksia. Nyt investoitaviin latauspisteisiin soveltuvien, maksuliikennelainsdadannon
vaatimukset tayttavien, maksupaatteiden saatavuus on hyvin rajallista tai jopa olematonta seka niiden arvioi-
dut hinnat korkeita. Tulevat viisi vuotta ovat latausinfrastruktuuri-investointien kannalta, ja sen myo6ta vuoden
2030 ilmastotavoitteiden saavuttamisessa kriittisia, minka johdosta investointivarmuutta ei tule heikentaa ta-
kautuvilla vaatimuksilla.

Sinallaan asiakaspalvelunakokulmasta perustellut maksutapavaatimukset tulisi kohdistaa vain asetuksen voi-
maanastumisen jalkeen asennettaviin latauspisteisiin, ja niillekin pitaisi sallia riittava, vahintaan 3 vuoden mit-
tainen siirtymaaika. Laitevalmistajat ja teknologiatoimittajat tarvitsevat riittdvasti aikaa kehittdaakseen ja tuo-
dakseen markkinoille vaatimukset tayttavia maksuratkaisuja, mikd mahdollistaa aidon asiakkaan etuja palvele-
van markkinan syntymisen.

Tuemme ehdotusta, ettd asiakkaille tulee tarjota selkeda tietoa tuotteen yksikkéhinnasta seka muista ostoksen
loppusumman muodostumisperusteista, ennen lataustapahtuman kdynnistamista. Sen sijaan vaatimuksia eri-
laisten teoreettisten hintatietojen esittamiseksi, esimerkiksi eri kayttévoimien vililla, ei tule asettaa. Pidamme
hyvdna Valtioneuvosto kantaa, etta tulisi sallia jasenvaltioille joustoa tiedon saatavuutta ja esittamista kos-
kevissa vaatimuksissa ja etta tiedon saatavuutta voitaisiin edistda my6s digitaalisia alustoja hyédyntaen.
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