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VIISI VIESTIA
o tieverkon kunnossapidosta

Huonokuntoisten teiden
maara on kasvanut 3 000
km:sta 9 000 km:iin
vuodesta 2011 lahtien.
1960-1970-luvuilla
rakennetut tieston suuret

ikaluokat lisaavat ..
korjauksen tarvetta. Teiden hoito, Raskas litkenne

paallyste ja rakenne || _ — alkutuotannon,
taytyy hallita = Tieverkon . teollisuuden ja kaupan

kokonaisuutena. t kunnossapitoon “Sétty - tOimitUSketjUissa on
Siihen tarvitaan |  rahamaksaaitsensa otettava tieverkon
riittava ja takaisin lilkkenteen - kunnossapidossa
tasapainoisesti ' alempina kustannuksina. huomioon.
jakautunut rahoitus. Kunnossapidosta
tinkiminen siirtaa
aiheutuvat haitat
liikenteen kayttajien
maksettaviksi.
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Toimintaympariston
muutokset lisdavat
kunnossapidon
vaatimustasoa.




Huonokuntoisten paallysteiden maara on kasvanut merkittavasti

km Huonokuntoiset valtion tieverkon p&aéallysteet 1990-2023
* Vuodesta 1990 vuoteen 2011 10 000
huonokuntoisten péaallysteiden maara
puolitettiin maaratietoisella tyolla. 9 000
* Vuonna 2011 saavutettiin 3 000 km:n 8000
o= taso, jota pidettiin tuolloin 2l vuotta
optimaalisena. Sen jalkeen 7 000
huonokuntoisten péaallysteiden maara ' Puolittunut
lahti kasvuun. 1990 tasosta

6 000
 Kun maararahoja leikattiin,
menetettiin noin 20 vuoden tyd 5 5000
vuodessa. Huonokuntoisia paallysteita

oli vuonna 2023 jo noin 9 000 km. 4000
| * Huonokuntoisten péaallysteiden 3000
maaran kasvu kertoo myos teiden
rakenteiden ongelmista. Tieston 2 000
suuret ikaluokat rakennettiin 1960- ja
1970-luvuilla ja vaativat toimenpiteita. 1000
0

1990 1993 1996 1999 2002 2005 2008

QI "FRA N N kavean Lo & vonevrrtisit UM Tk & sahateolisuus §ﬁ DESTIA

SUOMEN A COLAS COMPANY
TIEYHDISTYS

201

Kolmin-
kertaistun

ut

2011 tasosta

12 vuotta

Lahteet: Tiehallinto ja Vaylavirasto

2014 2017 2020 2023
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Tieston suuret ikaluokat tulevat korjausikaan

Suomen tieverkon
"suuret ikaluokat”
rakennettiin valtaosin
1960-1970-luvuilla.

On varauduttava siihen,
etta tieston korjausvelan
maara kasvaa 2020-
luvun loppuun
mennessa.

Kun lisda teita tulee
korjausikaan,
korjausvelan maara
kasvaa. Siksi myos velan
maksamiseen
kaytettavan rahamaaran
tulee kasvaa.

-

Maanteiden rakentamisen ja peruskorjauksen volyymi 1940-2020
ja niista johdettu peruskorjauksen tarvearvio vuoteen 2030

»

3000
emmRakentaminen
2500 +— . . . . ..
s Peruskorjaus Tienpitohistoria heijastuu ] N
my®s tulevaisuuteen Y {
2000 ’k’ -
1500 , 5
Laskennallinen
peruskorjauksen
1000 tarve
500
O T T T T T T T
1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030

Peruskorjaus ei sisalla paallysteiden uusimista
Lahteet: P.Virtala 1983, POKLA-laskelma 1996, Tierekisteri 2003, YHA-jarjestelma 2021
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Tien kunnossapito on toisiinsa vaikuttavien osien kokonaisuus

rlll."!" Kunnossapitoa on tarkasteltava
Hoidon vaikutus toisiinsa valkut'Fayu_an osien | |
. Kuivatus parantaa tierakenteen kokonals_uutena, joihin kaikkiin Pintakunnon vauku__t_gs
kestavyytta tarvitaan panostusta. * Pinnan eheys estaa veden

paasemista rakenteisiin

* Pinnan epatasaisuus kasvattaa

w— L, rekkojen tiehen kohdistamaa
dynaamista rasitusta

* Puutteellinen sivukaltevuus
haittaa veden poistumista tielta

3 A e

» Paikkaukset estavat veden
paasya rakenteisiin
» Polanteiden poisto ja lumivallien

o i t
madaltaminen parantava E- oo

kuivatusta

* Suolaus on haitallista pehmeille
asfalttibetonipaallysteille ja
niiden rakenteille, koska suola

menee paallysteen lapi
B

.

:

Tien kulumis- ja rasitusmekanismeja

Rakenteellisen kunnon vaikutus i.
» Rakenteen kestavyys pitaa pinnan tasaisena ja
ehjana

* Huono rakenne vastaavasti kasvattaa pinnan
vaurioitumista, urautumista ja epatasaisuutta

Nastarengas- Raskaan IlImastorasitus . . . .
ROILtLS TP (sulaminen- » Tien leveys ja luiskakaltevuus vaikuttavat
kuormittavuus jaatyminen) kantavuuteen
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AIA Tieverkon kunnossapito vaatii riittavan ja tasapainoisen rahoituksen

Tienpidon budjetissa tulee ottaa
huomioon kunnossapidon kokonaisuus
eika pitaa toimenpiteita toisistaan
irrallisina.

On luonnollista, etta paivittaiseen
hoitoon kaytetaan budjetista rahaa
valittomasti lilkenteen toimivuuden
turvaamiseksi.

Paallystykseen ei valttamatta jaakaan
riittavasti rahaa, mika nakyy
vuosittaisten paallystysmaarien
suurena vaihteluna alle 2 000 km:sta
4 000 kmiin.

Inflaatio ja materiaalikustannusten
Nnousu tulee ottaa huomioon
budjetoitaessa.

Rakenteellisesta kunnosta
huolehtimiseen jaa kokonaisbudjetista
lilan vahan rahaa. Riittamattoman
rahoituksen historia nakyy
korjausvelkana.

y -
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Paivittainen hoito on verrattain
vakaata toiminnaltaan ja
rahoitukseltaan.

Paivittdisen hoidon vuotuinen
rahoitus tulee sailyttaa

A ostovoimaltaan nykyisellaan.

' }- » TN -"'.-
__;‘L.m

Paallystysmaara vaihtelee suuresti
eli samaa vakautta ei |0ydy.
Vuotuinen paallystysmaara tulee
vakiinnuttaa 4 000 kilometriin ja
siihen on varattava riittava
rahoitus.

FFsEaYNT . =
Rakenteellisen kunnon yllapitamiseen ei
ole ollut riittavasti rahoitusta.
Paallystamisen lisdksi teiden
korjaamiseen tulee osoittaa 300 milj.

euroa vuodessa.
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Tienpitoon on loydettava yhteiskunnallinen optimitaso

Tienpidon yhteiskunnallinen Tavoitetilana optimi

optimi merkitsee, etta tienpidon
kustannukset ja lilkenteen
kustannukset ovat tasapainossa
keskenaan

Vht@-
/skun
Nan kus ton OPTIMI
Nuksq :
t

* Suomessa on kaytetty
kunnossapitoon liian vahan rahaa, |
ja sen seurauksena liikenndinnin
kustannukset ovat kohonneet ja
tieverkon korjausvelka kasvanut.

Kustannukset

LIIAN
HYVA

* Kunnossapidon rahoituksen
lisddminen taittaisi korjausvelan
kasvun. Se parantaisi kuljetusten
toimitusvarmuutta seka
taloudellisuutta polttoaine-,
rengas- ja huoltokustannusten
alentuessa. Samalla
liikenneturvallisuus paranisi. Ajokustannuslisa  esss\Vaylanpitokustannukset esssYhteiskunnan kustannukset

I Priima
Huono Vaylien palvelutaso (%)
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Koko tieverkkoa tarvitaan alkutuotannon, teollisuuden ja kaupan
toimitusketjuissa

Esimerkki maatalouden, elintarviketeollisuuden ja kaupan toimitusketjusta

Maatilan Viljan kuljetus maatiloilta ) Viljatuotteiden kuljetus L - Asiakas hakee
toimintaan liittyvat elintarviketeollisuuden Tll;ﬁgir;gi kaupan Lfgiﬂ:(ksﬁ .}; ?(Lé?ua;u:% Tlljﬁs (j; tuotteen kaupasta
kuljetukset tuotantolaitoksiin logistiikkakeskuksiin ) ] tai kotiinkuljetus
j
Yksityistiet Toimitusketjussa kaytetaan yksityisteitd, seutu- ja yhdysteitd, valta- ja kantateité seka katuja. t

Metsékoneiden kuljetus
metsaan

Raakapuun

s Tuotantolaitokset
valivarastot

Puun hankinta Kuljetus tuotantoon Vientikuljetukset satamiin ja edelleen asiakkaille

) R £
% "@ﬁl& ~ P TN ”ﬁm QR 1111 "_!“

|| ey

Yksityistiet Seutu- ja yhdystiet Valta- ja kantatiet Merivaylat

Rautatiekuljetukset
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Raskaan liikenteen kautta tiestolla on suuri
vaikutus elinkeinoelamaan ja sita kautta
Suomen talouteen ja kilpailukykyyn.

Toimitusketjuajattelua tulee vahvistaa.
Alkutuotannon, teollisuuden ja kaupan
toimitusketjut kayttavat koko tieverkkoa
kaikkialla Suomessa. Liikennemaéaraan
perustuva kunnossapito ei saa heikentaa
myodskaan vahaliikenteisen tieverkon
kaytettavyytta.

Jatkossa raskas lilkenne on nostettava
keskeisempdaan osaan sen suuren
vaikuttavuuden takia. Vaikutus ulottuu niin
liilkenneturvallisuuteen, elinkeinoelaman
toimitusvarmuuteen kuin Suomen
kilpailukykyyn ja huoltovarmuuteenkin.

-

W vtk

Raskaan liikenteen erityispiirteita:

Raskas liikenne kuuluu kunnossapidon keskioon

Ajoneuvoyhdistelmien mitat ja massat ovat -
kasvaneet talous- ja ymparistosyista
- teiden ja siltojen on vastattava kehitykseen

Raskas liikenne kayttaa tieverkkoa 24/7
- kunnossapidon ajoitus ja reagointinopeus on
avainasemassa

Raskas ajoneuvo aiheuttaa epéatasaisissa kohdissa
tiehen jopa yli 10-kertaisia rasituksia, mika lyhentaa
tien kayttoikaa - tasainen tie on koko
yhteiskunnan etu

Tien epatasaisuus kasvattaa raskaan ajoneuvon siihen kohdistamaa rasitusta

14 On tarkeéaa tunnistaa

12 kohdat, joissa raskas
liikenne aiheuttaa tien
10 . . .
epatasaisuuden takia
pistemaisia 4
rasitushuippuja tiehen

standardiankselia

1100 1120 1140 1160 1180 1200 1220 1240 1260 1280 1300
Matka (m)
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Toimintaympariston muutokset lisdavat kunnossapidon vaatimustasoa

Toimintaymparisto ja tieliikenne eivat ole staattisia, vaan
muuttuvat. Kunnossapidonkin on vastattava
tulevaisuuden tarpeisiin.

Geopoliittisen toimintaympariston muutos korostaa

liikenneverkkojen merkitysta Suomen huoltovarmuudelle

ja turvallisuudelle. Koko tieverkko maan laajuisesti on
tarkea.

Ilmastonmuutos lisda saan aari-ilmiodita normaalin
vuodenaikaisvaihtelun lisaksi. Kaluston, tyévoiman ja
rahoituksen tarve tulevat sen vuoksi kasvamaan.

Vaeston ja liikkenteen alueelliset muutokset. Vaeston ja
tieverkon liikkennemaarien jakauma muuttuu Suomen
vilkkaiden ja hiljaisten alueiden polarisoituessa. Kuitenkin
alkutuotanto, teollisuus ja kauppa tarvitsevat myos
tulevaisuudessa koko Suomen tieverkkoa, yksityisteita
myoten.

Valtiontalouden kestavyysvaje edellyttaa resurssien
tehokkaampaa kayttoa, mutta tarvitaan myos
kunnossapidon rahoitustason nostoa. Pelk&staan
tehostamistoimenpiteet eivat riité.

Teknologian sovellusten kehitys tarjoaa laajasti

mahdollisuuksia tieston tilannekuvan muodostamiseen ja

toimenpiteiden tdsmalliseen kohdentamiseen.

Sademaaran kasvu vaikuttaa kaikkina vuodenaikoina

Roudan syvyys
kasvaa, jos
lumen maara
vahenee

Syksyn sademaaéara
vaikuttaa tulevan

talven routimisen
vakavuuteen

B

b

SAA-
OLOSUHTEIDEN
VUOSIKELLO

Syysmyrskyt aiheuttavat
hairioita tieliikenteelle

Helteet vaikuttavat
teiden paallysteiden

Ukkosmyrskyt voivat
deformaatioon yrs<y

kaataa puita teiden
paalle
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Talvimyrskyt
aiheuttavat hairioita
tieliikenteelle

=
Tiet jdassa, mika
on hyva asia
kantavuudelle ?q
Lampdatilan vaihtel
asteen lahella aihe
teiden paallysteiden

urautumistaja
reikiintymista

Roudan sulaminen
heikentéa teiden
kantavuutta ja lisaa
kelirikon ja
painorajoitusten
maaraa




Elinkeinoelaman visio tieverkon kunnossapidosta 2030

tekniikkaa, taloutta ja kommunikointia

Tieverkon Riittavan ja vakaan Rahoituksen Tieverkon Kommunikointi:
kunnoss_aplto on rahoitustason vaikuttava tilannekuvan paattajien,
kokonaisuuden turvaaminen: . _ yllapitaminen: kunnossapidon
. . . kohdentaminen: : T .
~ hallintaa: tasapaino em. osa- oikeat toimenpiteet uusimman toimijoiden ja
hoito, paallysteet ja alueiden oikeaan aikapan teknologian laaja elinkeinoelaman
rakenteet rahoituksessa hyodyntaminen valilla
My ' YT 8
¥ & L d »
‘J . S— - . > i e L)y TS
Yhteiskunnan tarpeita vastaava tieverkko w "
v—‘ T T——— "Fﬁl . =y
od k.

<t Jb o JL - JT vakuttavuus Jd Lo J D @ <L

Yhteiskunnan toimivuus, turvallisuus ja Toimitusvarmuus Kuljetustalous Liiker)ne- Ympaéristokuormitus Vakaat Tehokkaat
huoltovarmuus turvallisuus markkinat toimintatavat
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Palkista klikkaamalla paasee
Raportin sisalto lukujen alkuun
1 Tieverkon yhteiskunnallinen merkitys s. 15
2 Tieverkon kunnossapidon kehitys valtion tieverkolla s. 24
3 Yksityistieverkon kunnossapidon kehitys s. 39
4 Sidosrynmien nakemykset tieverkon kunnossapidosta s. 43

5 Tieverkon kunnossapito muuttuvassa toimintaymparistossa s. 51

6 Elinkeinoelaman visio tieverkon kunnossapidosta ja toimenpide-ehdotuksia s. 56
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TyOn tausta ja tavoite

Suomen tieverkko on yhteiskunnan toimivuuden perusta. lIman tieverkkoa Suomi ei toimi. llman
kunnossapitoa tieverkko ei toimi. Toimiva ja hyvin hoidettu tieverkko vastaa vaeston ja elinkeinoelaman
lilkkumis- ja kuljetustarpeisiin kaikkialla Suomessa. Tieverkko on liikkenneverkoista laajin ja yhdistavyydeltaan
ylivoimainen. Se takaa paasyn suurista keskuksista syrjaisimmalle yksityistielle asti. Tieliikenne on lahes aina
mukana matka- ja kuljetusketjuissa.

Yhteiskunnan huoltovarmuuden kannalta keskeisia toimintoja ovat mm. maa- ja metsatalous,
elintarviketuotanto ja energiatalous. Ne kaikki ovat tieverkosta riippuvaisia. Paivittaistavarakaupan ja
laakkeiden kuljetukset Suomessa tapahtuvat tiekuljetuksin. Liikkenneturvallisuus on tarkeé peruste tieverkon
hyvélle kunnossapidolle. Tieverkon merkitys maanpuolustuksen kannalta on viime aikoina entisestaan
kasvanut.

TyOn tavoitteena on luoda elinkeinoelamén visio tieverkon kunnossapidon paremmasta tulevaisuudesta.
P&aapaino on raskaassa liikenteessé, joka kautta historian on jaanyt lilan vahéalle huomiolle liikenteen ja
tienpidon suunnittelussa. Ty0ssé nostetaan esille muutamia elinkeinoelaman havaitsemia keskeisia tekijoita,
joihin on syytéa kiinnittaa erityistd huomiota kuluvan vuosikymmenen aikana. Visio tahtaa vuoteen 2030. Monia
asioita ehditdan laittaa hyvaan alkuun 2020-luvulla, mutta se on vasta alku. Tydn tulokset on tarkoitettu
ensisijaisesti rahankaytosta vastaaville poliittisille paattéjille, mutta saaduista tuloksista on hydtya myos
kunnossapidon toimijoille. Tieverkon kunnossapidossa kokonaisuuden ymmartaminen on tarkeéa. Pyrkimys
tulee olla vahitellen kohti ennakoivaa kunnossapitoa. Tasta hyotyvéat tienpitajat seka tieverkon kayttajat ja
kunnossapitgjat.

TyOn siséaltd pahkinankuoressa

Tarkastelun paakohteena on valtion tieverkko, mutta myos siltojen ja yksityistieverkon merkitykseen ja
kunnossapidon tilaan luodaan katsaus. Nykyisen kunnossapidon tila ja kehitysiimiot kuvataan faktapohjaisesti
tienpidon tilastojen perusteella. Tarkoituksena on avata kunnossapidon merkitys yhteiskunnan toiminnoille.
Riittavan resursoinnin valttamattomyys perustellaan. Niukka valtiontalouden tila otetaan huomioon
korostamalla tieverkon kunnossapidon tehostamista. Avaimia siihen ovat tieverkon tilan kattava analysointi ja
toimenpiteiden tasmallinen kohdentaminen. Valittujen toimijatahojen kokemukset ja ndkemykset nykytilasta
ja toivottavasta tulevaisuudesta on selvitetty haastatteluilla ja kyselyilla. Toimijatahoja ovat elinkeinoelama,
kunnossapitgjat ja infranpitgjat. Nain on luotu moniulotteinen kuva kunnossapidon tilaajien, tuottajien ja
tieston kayttgjien nakemyksista.

RT™ AN aueanumo & Koneveirisar U vk

1O
TIEYHDISTYS

y sahateollisuus §ﬁ DESTIA

A COLAS COMPANY

Tama raportti tieverkon kunnossapidosta on
tehty elinkeinoelamaéan tarpeista lahtien.
Toimeksiantajina ovat olleet Infra ry, Kaupan
liitto, Koneyrittajat, MTK, Sahateollisuus ry,
Suomen Tieyhdistys ja Destia Oy. Raportin ovat
tuottaneet Destia Oy:n Strategiset
liikennejarjestelmat -yksikossa johtaja,
professori Jorma Mantynen seka diplomi-
insindorit Pertti Virtala, Riku Huhta, Terhi
Lahtinen ja Markus Pajarre.

Tyossa on kaytetty tieston kunnossapitoa
kasittelevaa suomalaista ja kansainvalista
materiaalia. Haastatteluja ovat antaneet
toimeksiantajien edustajien lisaksi
Metsateollisuus ry, Valio Oy, kuljetusliikkeet
Y.Auramaa Oy ja Kantola & Koramo Oy,
Tampereen Infra Oy, Roadscanners Oy, Aalto-
yliopisto, Tampereen yliopisto seka
Vaylavirasto. Kyselytutkimukseen ovat
vastanneet Infra ry:n kunnossapitojaosto ja
asfalttijaosto.
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Tieverkko yhteiskunnan
toimintojen alustana

v

Tieverkko on yhteiskunnan toimivuuden perusta.
Se mahdollistaa vaeston ja elinkeinoelaman
liikkumis- ja kuljetustarpeet kaikkialla Suomessa.
Kotimarkkinoiden ja vientiteollisuuden toimivuus
ovat kansantalouden kulmakivia. Huoltovarmuuden
kannalta keskeiset toiminnot maa- ja metsatalous,
elintarviketuotanto ja energiatalous ovat suuressa
maarin tai kokonaan tieverkosta riippuvaisia.

0,6 mrd. € Liikenneturvallisuus ja maan turvallisuus
kunnossapito vuonna 2023 IIman tieverkkoa Suomi ei toimi.
Ilman kunnossapitoa tieverkko ei toimi.
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Yleisten teiden, katujen ja yksityisteiden laajuus seka lilkennesuorite

Liikennesuorite Suomen teilla
(mrd. ajon.km/v)

30
RUNKO LINKKI 25 Zu
Valta- ja Seutu- ja 20
kantatiet yhdystiet ‘
: 15 126 14
& 10
3
: 5
0
Valta- ja Seutu- ja Kadut ja
kantatiet yhdystiet yksityistiet

Suomen tiet (km)
370 000

66 000

30 000
14 000 km 66 000 km 30 000 km 370 000 km woee B -

Valta- ja  Seutu- ja Kadut  Yksityistiet
kantatiet yhdystiet

QT R \,« cavean umo & KoneveirTiiiT U Tk @ sanareolisuus Rﬁ DESTIA

SUOMEN A COLAS COMPANY
TIEYHDISTYS



Suomen -
maantiesillat 7

Sillat valtion tieverkolla

Maantiesiltojen lukumaéara
rakennusvuosikymmenen mukaan

Siltojen rakentamisen buumi osuu samaan 2500 ; 100%
i i A 3tai 53 % silloista
ajankohta_an kuin paqtelden _ 2000 1970, 80%
rakentaminen, 1960- ja 1970-luvuille. luvulta tai
Rakentamisen buumia seuraa 1500 vanhempia 60%
korjaustarpeen buumi, joka on juuri nyt
o N 1000 40%

korkealla siltojen osalta. Siltojen
kantavuuden heikkenemiseen on 500 ! 20%
kl_!nn__ltetty huomlotajqjc_)lder_lkln siltojen R - 0%
kaytolle on asetettu rajoituksia. © 5 o o 0 o o

L o & LRI U . O S R I
Tyydyttavassa kunnossa olevien siltojen 43
osuus on ollut jyrkassa nousussa vuodesta o o o

mm Siltojen maara Kumulatiivinen osuus

2017 alkaen. Hyvakuntoisten siltojen osuus
on vastaavasti pienentynyt.
Maatiesiltojen kuntokehitys vuosien

Siltojen kuntoluokituk kehittamisesta '
iltojen kuntoluokituksen kehittamisesta 2003-2022 aikana

on julkaistu raportti alkuvuodesta 2024.
Tavoitteena on mm. mahdollistaa siltojen 80%
korjaustarpeiden nykyista monipuolisempi

arviointi. 60% —~—

40%

20%

0%
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* Huom.: Kuntoluokan laskentaan vaikuttavaa rakenneosajakoa on muutettu 2017.
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https://www.doria.fi/handle/10024/188518
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/188467/vj_2023-82_978-952-405-126-2.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Tavoitteeksi tienpidon yhteiskunnallinen optimitila

Tienpidon yhteiskunnallinen optimi ) ] ..
merkitsee, etta tienpidon kustannukset ja Tavoitetilana optimi
lilkenteen kustannukset ovat tasapainossa
keskenaan. Mita parempi tien palvelutaso on,
sita pienemmaét ovat liikkenteen kustannukset
ja sita suuremmat tienpidon kustannukset.
Naiden kustannusten summakayra kuvaa
yhteiskunnallisia kustannuksia. Summakéayran
minimikohdassa on tien palvelutason
optimikohta, joka on sekéa tienpidon etta
liikenteen kannalta tavoiteltava
yhteiskunnallinen optimi.

[ OPTIMI ]

YAta:
elsk
@]
fman k(-/st
U/(Se
t

Talla hetkella ei tiedeta, miten kaukana
optimista ollaan. Tieston korjausvelasta
voidaan péaatella, ettd ollaan optimitilan
huonommalla puolella. Tienpidosta tinkiminen
on johtanut liikenteen kustannusten kasvuun.
Jotta voidaan tietda nykytila, tarvitaan
vaikutustietoa. Kun on selvilla, miten kaukana
optimista ollaan, voidaan maarittad optimitilaa
vastaava tienpidon rahoitustaso sen
perusteella.

LIIAN
HYVA

Kustannukset

Priima

Huono

Vaylien palvelutaso (%)

Ajokustannuslisa e \/dylanpitokustannukset e Y hteiskunnan kustannukset

A COLAS COMPANY
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Oikea-aikainen kunnossapito saastaa rahaa ja tieta

Tierakenteet ovat piilossa
Tien kunto paallysteen alla ja sen vuoksi
rakenteen heikkenemista on vaikea
havaita ajoissa. Kun paallysteessa
alkaa néakyéa vaurioita, tierakenne
- ilmoittaa korjaustarpeesta. Silloin
Kunnossapitoon ollaan jo myohassa parhaasta
/ kaytetty 1 euro tassa... korjausajasta.

Erittain hyva —

Hyva—- | 40 % lasku
palvelutasossa

Ennakoiva kunnossapito on
tavoiteltavaa seké teiden etta
siltojen osalta. Suomen teiden ja
siltojen korjausvelka osoittaa, etta
ollaan myOhassé oikea-aikaisesta
kunnossapidosta ja sen vuoksi
korjauksesta joudutaan maksamaan
enemman.

0f Al S e
Tyydyttava— v 75 % eliniasta : ’

..onkin
40 % lasku 4-5 euroa tassa

palvelutasossa /
Erittain huono — ! R ‘
12 % eliniasta

Kayttokelvoton —

Huono —

Paallysteen kuntoindeksi (PCI)

Aika tai lilkennekuormituksen kumuloituminen ——
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Koko tieverkkoa tarvitaan alkutuotannon, teollisuuden ja kaupan toimitusketjuissa

Esimerkki maatalouden, elintarviketeollisuuden ja kaupan toimitusketjusta

Maatilan Viljan kuljetus maatiloilta ) Viljatuotteiden kuljetus T - Asiakas hakee
toimintaan liittyvat elintarviketeollisuuden leﬁgir;gi kaupan LI?egslliS:(ksﬁ .}; ?(Lé?ua;u:% Tsﬁs (j:,: tuotteen kaupasta
kuljetukset tuotantolaitoksiin logistiikkakeskuksiin ] . tai kotiinkuljetus
® o —va—mi. 1 -—uvv—wi-. WM . e
Yksityistiet Toimitusketjussa kaytetaan yksityisteitd, seutu- ja yhdysteitd, valta- ja kantateité seka katuja.

Esimerkki metséa- ja sahateollisuuden toimitusketjusta

Metsékoneiden kuljetus
metsaan

Raakapuun

s Tuotantolaitokset
valivarastot

M

i | = Al —
@‘J-’@ﬁi&‘”’ ~ogm e “i ~

Yksityistiet Seutu- ja yhdystiet Valta- ja kantatiet Merivaylat

Puun hankinta Kuljetus tuotantoon Vientikuljetukset satamiin ja edelleen asiakkaille

Rautatiekuljetukset
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Yhdysvaltojen tieverkon tila ja infrastruktuuriohjelma

A COMPREHENSIVE
ASSESSMENT
OF AMERICA'S
INFRASTRUCTURE

Yhdysvalloissa on yli 6,4 miljoonaa kilometria yleisia teita. Liikenteen

kasvu teilla on ollut jatkuvaa. Vuonna 2019 ajettiin 5 100 miljardia
ajoneuvokilometria, mika merkitsi 18 %:n kasvua vuodesta 2000.

Kayton suuri méara ja jatkuva kasvu on johtanut tieston kulumiseen. Yleisista
teista 43 % on huonossa tai keskinkertaisessa kunnossa. Suurin osa naista
teista on muita kuin osavaltioiden valisia paateité eli Interstate-tieverkkoa.
Tallaisia teitd ovat mm. kaupunki- ja maaseutualueiden kokoojatiet.

Rapistuvat tiet aiheuttavat lilkenteelle ylimaaraisia ajo- ja
korjauskustannuksia 130 miljardia dollaria joka vuosi. Huonokuntoisilla ) ) & ’
teilla ajettujen kilometrien maara on kasvanut vuosikymmenen aikana Yhdysvaltojen tieverkon EX) REPORT CARD

15 %:sta yli 17 %:iin. Liittovaltion ja osavaltioiden vaaditaan priorisoivan varoja tila vuonna 2021 FOR AMERICA'S INFRASTRUCTURE
tieolosuhteiden parantamiseen ja ndin myos edistavan
liikenneturvallisuuden kehitysta. Tulevaisuuden autonomiset ajoneuvot
edellyttavat hyvaa infrastruktuuria.

Lahde: https://infrastructurereportcard.org/

Keskinkertainen

Yhdysvallat on vuosia tinkinyt kunnossapidon rahoituksesta ja se on 220%

johtanut tiestdn ja sillat 786 miljardin dollarin korjausvelkaan. Tieverkon .. Kohtuullinen
korjaukseen tarvitaan 435 ja siltojen korjaukseen 125 miljardia dollaria ja > 15.4%
muihin jarjestelmatason tarpeisiin, kuten turvallisuus ja ymparisto, 225 (RIS

miljardia dollaria. Kuitenkin vuonna 2017 liittovaltio ja aluehallinto kayttivat 20.1%

vain 177 miljardia euroa teiden ja siltojen kunnossapitoon.

Yhdysvalloissa tieston rappeutumiseen ja kunnossapidon
riittamattomaan rahoitukseen on havahduttu merkittavalla
infrastruktuuriohjelmalla. Yhdysvalloissa on presidentti Bidenin
valtakaudella marraskuussa 2021 hyvaksytty mittava infrastuktuuri- ja
tydllisyysohjelma (The Infrastructure Investment and Jobs Act, I11JA), jolla
rahoitetaan tieverkon lisdksi muutakin infrastruktuuria kuten vesihuolto- ja
energiaverkkoa seka laajakaistayhteyksia. Ohjelma sisaltda noin 1 200
miljardin dollarin rahoituksen.
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Ruotsi panostaa tieston korjausvelan kasvun taittamiseen

Ruotsissa on 98 500 km valtion teité ja 17 00O siltaa ja 100 tunnelia.

Vuonna 2023 teiden kunnossapidon budjetti oli lahes 12 miljardia kruunua
eli noin 1 miljardi euroa

* Ruotsin hallitus on todennut, etté viime vuosikymmenten aikana teiden ja
rautateiden kunnossapidosta on tingitty. Se on johtanut suuren korjausvelan
kertymiseen ja haittaa Ruotsin kotitalouksien ja yritysten arkea. Infrastruktuurilla on
suuri merkitys tyollisyyteen ja kasvuun koko maassa. Riskind on, etta infrastruktuuri
muodostaa pullonkaulan useilla Ruotsin alueilla tulevaisuuden ty6llisyydelle ja
kasvulle, ellei kunnossapitoa priorisoida. Hyva tiesto on edellytys seka
saavutettavuudelle etta liikenneturvallisuudelle. Sen vuoksi on suuri ongelma, etta
tieston kunnossapitoa on laiminlyoty.

* Merkittava osuus valtion tieverkosta on rakennettu ennen vuotta 1970 ja sen
tekninen kayttoikd on 40 ja 60 vuoden valilla. Siita seuraa, ettd on suuri tarve Ruotsin
tieverkon kunnossapidolle ja korjausinvestoinneille. Myos tunnelit tarvitsevat
enemman huoltoa, koska edistyksellisten teknisten osien kayttdika on varsin lyhyt.

» Korjausvelan kasvun taittamiseksi hallitus on paattanyt panostaa tieston
kunnossapitoon lisda rahaa. Ensimmaisessa budjetissaan hallitus osoitti miljardi
kruunua eli noin 90 miljoonaa euroa kunnossapidon vahvistamiseen. Uusien
infrainvestointien sijaan painotetaan nykyisen infrastruktuurin kunnossapitoa. Nain
halutaan helpottaa ihmisten liikkumista ja tavaraliikennettd, mika edistaa tyollisyytta
ja kasvua koko maassa.

* Valtion tieverkon kunnossapitoa vahvistetaan vuosina 2024 ja 2025 noin 26
miljoonalla eurolla kumpanakin. Yksityisteiden kunnossapitoon vuonna 2024 on
osoitettu noin 1 600 miljoonaa kruunua eli noin 140 miljoonaa euroa valtion tukea.
Yksityisteita on laajasti Ruotsissa, niin kaupungeissa, taajamissa kuin maaseudulla.
Monilla Ruotsin alueilla yksityistiet ovat saavutettavuudelle tarkeita.

QT NFRA \ \@ KAUPAN LITTO  d&. KONEYRITTAJAT ‘MTK esohcﬁeollisuus §ﬁ

TIEYHDISTYS

DESTIA

A COLAS COMPANY

{T} TRAFIKVERKET

Trafikverkets verksamhetsplan
2023-2025
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Mita on tieverkon kunnossapito?

Valtion rahoitus
vuonna 2023

Tieverkon kunnossapidolla > TIEVERKON KUNNOSSAPIDON OSA-ALUEITA

tarkoitetaan teiden hoitoa ja korjausta

Tieverkon turvallisuus ja liikkennoitavyys

taataan kunnossapidolla. Maanteiden . 241
kunnossapitoon kuuluu paallystettyjen Hoito » B > ME

teiden, sorateiden, siltojen, tieympariston

sekd maanteiden varsilla olevien laitteiden ' Talvihoito Liikenneympariston o . .1 hoito

ja rakenteiden hoito ja korjaus. (mm. auraus ja hoito
(mm. kasvillisuuden

karsiminen)

(mm.

suolaus) polynsidonta)

Hoito / o, . . 180

Varmistetaan tieverkon paivittdinen < Paallysteiden kunnossapito

liikennditavyys. M€

Paallysteiden kunnossapito

Yllapidetaan tieverkon paallysteiden kuntoa *

uusimalla tai paikkaamalla paallysteitéa. 74
M€

Rakenteiden kunnossapito .~ ;

Yllapidetaan tieverkon rakenteiden kuntoa  4” Rakenne Tierakenteiden korjaus

korjaamalla tierakenteita.

\ T : : : 71
Siltojen ja taitorakenteiden % Siltojen ja taitorakenteiden kunnossapito |§ amsssssss > ME

Kunnossapito «" »

Yllapidetaan siltojen ja taitorakenteiden Taito- . . .
kuntoa korjaamalla niiden rakenteita. rakenteet Siltojen ja taitorakenteiden korjaus
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Inflaatiokorjaukseen on kaytetty maanrakennus-

kustannusindeksi&, jonka perusvuosi on 1990.

Valtion tieverkon rahoitus ja kunnossapito indeksin arvo vuoden 2023 lopussa ol 237

Valtion tieverkon rahoitus jakautuu Perustienpidon nimellisarvoiset ja inflaatiokorjatut maararahat
perustienpidon rahoitukseen ja investointeihin. M€ Suomessa 1990-2023 (2032)

Tieverkon kunnossapito siséltyy perustienpidon 2 000
rahoitukseen. 1800
1600
PERUSTIENPIDON RAHOITUS 2023 1400
YHTEENSA 682 M€ e
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Aiempien vuosien méararahat inflaatiokorjattuna 2023 hintatasoon, milj. €

m Maaréarahat Liikenne 12 -suunnitelmassa (2021-2032), milj. €, huomioiden inflaation 2021-2023 valilla

Perustienpidon/ tieinvestointien maararahat Suomessa kaypiné hintoina, milj. €

ME Tieinvestointien nimellisarvoiset ja inflaatiokorjatut méaararahat
Suomessa 1990-2023 (2032)
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Teiden paallysteiden kuntotila 1990-2023

* Vuodesta 1990 vuoteen 2011

: < : N km Huonokuntoiset valtion tieverkon p&aéallysteet 1990-2023
huonokuntoisten péaallysteiden maara 10000
puolitettiin maéaratietoisella tyolla.
9000

* Vuonna 2011 saavutettiin 3 000 km:n taso,
jota pidettiin tuolloin optimaalisena. Sen
jalkeen huonokuntoisten péaallysteiden
maara lahti kasvuun.

8000
21 vuotta

7000

« Kun maararahoja leikattiin, menetettiin lpuo'itt””“t
noin 20 vuoden ty0 5 vuodessa. 6000 =90 tasosta Kolmin-
Huonokuntoisia paallysteita oli vuonna kertaistunut

2023 jo noin 9 000 km. 5000 2011 tasosta

« Huonokuntoisten paallysteiden maaran 4000

kasvu kertoo myos teiden rakenteiden 12 vuotta
. . " - Vvu

ongelmista. Tieston suuret ikaluokat 3000 P B >
rakennettiin 1960- ja 1970-luvuilla ja vaativat
toimenpiteita. 2000

1000

Lahteet: Tiehallinto ja Vaylavirasto
0

1990 1993 1996 1999 2002 2005 2008 2011 2014 2017 2020 2023
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Teiden suuret ikaluokat rakennettiin 1960- ja 1970-luvuilla
— 2020-luvulla peruskorjauksen tarve kasvussa

Suomen tieverkko rakennettiin 4 ™

f/lél;(;ggﬁ gﬂﬂ&gi?e g% ;92833‘8’;:”3- Maanteiden rakentamisen ja peruskorjauksen volyymi 1940-2020
ikaluokista, 1980- ja 1990-luvut olivat ja niista johdettu peruskorjauksen tarvearvio vuoteen 2030
teiden rakenteen parantamisen aikaa, 3000
kun taas 2000-luvun ensimmaisella :
vuosikymmenell4 siirryttiin kevyeen e Rakentaminen

rakenteen parantamiseen. 2500 | Peruskorjaus

Vaikka rakenteellisia korjauksia on w e Korjaustarve Tienpitohistoria heijastuu ' |
tieston kayton aikana tehty, ilmennyt myos tulevaisuuteen y 4
korjausvelka kertoo, ettei niité ole tehty 2000 '
riittavasti. »

Laskennallinen arvio osoittaa tieverkon
rakenteellisen korjaustarpeen
huomattavaa kasvua 2020-luvulla. Voi
olla hAmmentavaa, etta samalla kun
korjausvelkaa maksetaan takaisin, se
vain jatkaa kasvamistaan. Selitys on,
etta tarve ei ole vakio, vaan tieverkon
rakentamis- ja korjaushistoriasta
johtuen kasvava. 500

1500

km/v

Laskennallinen
peruskorjaus-
tarve

1000

2000-luvun tiet on rakennettu
paremmin. On valittu oikea pinta 0
kulutuksen mukaisesti ja otettu ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

huomioon, miten paljon routa ja vesi 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030

vaikuttavat rakenteen vaurioitumiseen. \_ )

Peruskorjaus ei sisalla paallysteiden uusimista
Lahteet: P.Virtala 1983, POKLA-laskelma 1996, Tierekisteri 2003, YHA-jarjestelma 2021
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Kunnossapidon laatutason vaihtelut hallintaan

Tasaiset paikkaukset tavoitteeksi - menetelmia on

Tien korjauksen nédkyvimpia kohteita ovat asfalttipinnan paikkaukset.
Niiden laatuvaihtelut ovat suuret. Tienpinnan tasosta koholla olevat
paksut laattamaiset paikkaukset aiheuttavat ajoneuvoihin tarinaa ja
raskaiden ajoneuvojen heilahtelua. Parhaassa tapauksessa paikkaukset on
upotettu tienpinnan tasoon. Valuasfalttipaikkaus on saanut alkunsa 2000-
luvun taitteessa. Siind paikkausmassa levitetaan ja painetaan tasaiseksi
pinnaksi kohteeseen ns. konetiivistysmenetelmalla. Mybhemmin on
kehitetty ns. tiivistetty tasmapaikkaus -menetelma. Mainitut menetelmat
on kehittanyt &htarildinen Marko Koivisto.

Liikenneturvallisuuden ja ajomukavuuden kannalta paikkausten tulisi olla
mahdollisimman huomaamattomia. Korkealaatuinen paikkaus on
kalliimpi, mutta kestavyydeltadn parempi ja se suojaa myads tien
rakennetta paremmin kuin halvalla tehty paikkaus. Nain ollen myos
pidemmalla aikavélilla laadukas paikkaus tulee edullisemmaksi.

Talvihoitoon tasalaatuisuutta Kirjavuuden sijaan

Teiden kunnossapito jakautuu usean urakoitsijan ja viela useamman
alihankintayrityksen vastuulle. Tasta seuraa laatuvaihtelua, joka pitaisi
saada kavennetuksi mahdollisimman pieneksi. Urakointialueiden rajat
nakyvat helposti. Padtoksenteko talvihoidon toimenpiteisté nadkyy myos.
Toisaalla lahdetaan auraamaan ja suolaamaan samoissa olosuhteissa
ennemmin, toisaalla myohemmin. Miten talvihoidon tarpeen arviointia ja
paatoksentekoa voitaisiin harmonisoida mahdollisimman pitkalle, jotta
saataisiin tasalaatuisempaa kunnossapidon tuotantoa?

\A KAUPAN LIITTO L KONEYRITTAJAT

Q INFRA
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Pitkdmatkainen lilkenne talvikunnossapidon indikaattoriksi

Pitkamatkaisen liikenteen kannalta on tarkeaa, ettei talvihoidon laatu
vaihtelisi olosuhteiden pysyessa samana. Suomi on laaja maa ja
pitkdmatkainen raskas liikenne joutuu matkallaan kohtaamaan erilaisia
keleja. Kuitenkin on olosuhteita, jolloin keli pysyy pitkdn matkaa samana.
Silloin kunnossapidon laatuvaihtelut eivéat ole perusteltuja. Moottoriteilla ja
ohituskaistoilla samansuuntaisten kaistojen kunnossapito on tarke&a. Usein
vain oikeanpuoleinen ajokaistoista on aurattu ja vasen kaista on lumen tai
sohjon peitossa. Talléin ohittaminen vasenta kaistaa pitkin on vaarallista tai
jopa mahdotonta. Tien kapasiteetista on silloin leikattu jopa puolet pois.

Sohjon poistolla parempaa liilkenneturvallisuutta

Suolauksen johdosta syntyy sohjoa. Sohjon on todettu lisdavan
onnettomuusriskia merkittavasti. Sen vuoksi on tarkead, etta sohjo
poistetaan mahdollisimman nopeasti. Esimerkiksi VTT:n vuonna 2017
julkaiseman selvityksen mukaan sohjoinen keli voi lisata
likenneonnettomuuden riskin tavallisella 1+1-kaistaisella maantiella 3,7-
kertaiseksi keskimaaraiseen riskiin ndhden, ja moottoritiella jopa yli 10-
kertaiseksi. Talvikunnossapidon prosessi tulisi resursoida niin, etta sohjo
poistetaan mahdollisimman nopeasti.

Allianssimallin ideat kunnossapidon yhteiseksi hyddyksi

Tilaaja-tuottaja —malli johtaa siihen, etté tilaaja pyrkii saamaan tietylla
rahamaarélla mahdollisimman paljon kunnossapidon suoritetta.
Urakoitsijan etu taas on tayttad minimivaatimus, jotta yritykselle jaisi
urakasta katetta. Tilaajan tehtava on valvoa, etta laatutaso tayttyy, mutta
tilaajan resurssit ovat rajalliset. Allianssimallin ajattelutapa toisi tieverkon
kunnossapitoon yhteisen intressin, josta on saatu hyvia kokemuksia useissa
infran rakennushankkeissa. Tilaajan maaréarahojen vahentyminen johtaa
kierteeseen, jossa kunnossapidon laatutaso vaistamatté laskee. Senkin
vuoksi on mietittava toimintamallin uudistamista.
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https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/143844/lts_2017-41_978-952-317-440-5.pdf?sequence=2&isAllowed=y

Raskas lilkenne keskeisempaan osaan tieverkon kunnossapidossa

Tiestolla on suuri vaikutus raskaan liikenteen kautta
elinkeinoelamé&aén ja elinkeinoelamalla taas Suomen
talouteen ja kilpailukykyyn.

» Kokonaisliikennemaarat ovat olleet tienpidossa avainajureina. Se
korostaa henkilbautoliikennettéa. Raskas liikenne on otettu huomioon
yleensa prosentuaalisena osuutena koko liikennemaéaarasta.

» Tienpidossa on syyta ottaa raskas liikkenne nykyista paremmin
huomioon. Talla on vaikutusta mm. likenneturvallisuuteen ja
elinkeinoelaman toimitusvarmuuteen.

» Epatasaiseen tiehen kohdistuu raskaasta liikenteestd moninkertaisia
pistekuormia ja tien rakenne kuluu nopeammin kuin tasaisella tiella.

» Raskas liikenne on tyytymattomampi tienpitoon kuin henkiloliikenne.

» Raskaan liikenteen kaluston mittoja ja massoja on korotettu
kuljetustalouden ja ymparistovaikutusten vahentamiseksi. Siltojen ja
teiden rakenteet taytyy pitda kayttokelpoisina suurentuneelle
kalustolle.

» Kuljetusyritykset siirtyvat koko ajan kohti suurempia
ajoneuvoyhdistelmia.

» Talvikunnossapidossa raskaalle liikenteelle on erityisen tarkeaa
liukkaudentorjunta ja kunnossapidon reagointinopeus. Raskas liikenne
kayttaa tieverkkoa myos ybaikaan, mika pitaa nakya kunnossapidon
ajoituksessa.

» Vahaliikenteisten teiden kunnossapidossa taytyy ottaa huomioon
raskaan liikenteen tarpeet tdsmallisesti kohdennetuilla toimenpiteilla.
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Raskaiden ajoneuvojen kehitys 1960-2020

Suurin sallittu kokonaispaino ja akseleiden maara

Suomessa
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Raskaan kaluston mitat ja massat ovat kasvaneet paljon. Talla on haluttu parantaa
kuljetustaloutta, kun kerralla saadaan siirretyksi suurempia kuormia. Tiehen
kohdistuvaa rasitusta on haluttu vahentaa lisadmalla akseleiden maaraa, jolloin
rasitus kuljettua tonnikilometria kohti on saatu alenemaan. Myos energiankulutus
ja paastot tonnikilometria kohti on saatu kddnnetyksi alenevaan suuntaan.
Ajoneuvoyhdistelmien maksimit vuonna 2024 ovat 76 tonnia ja 11 akselia.

Tien kunnossapito ei kaikilta osin ole pysynyt kehityksen vauhdissa.
Talvikunnossapidolle HCT-kalusto tuo haasteita, koska ajoneuvoyhdistelman
vetokyky heikkenee tienpinnan kitkan pienentyessa.

Tavoiteltavaa elinkeinoelaman kannalta on, etta Suomen tiestd vastaa suurten

ajoneuvoyhdistelmien tarpeisiin.
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Ajoneuvopainojen kehityksen vaikutus
polttoaineen kulutukseen ja paastoihin
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Kyse on myd&s kansainvalisesta kilpailukyvysta. Ruotsi ja Tanska ovat
kasvattamassa ajoneuvoyhdistelmiensa mittoja, jolloin Suomen Kilpailuetu
kapenee.

Raskaan kaluston uudistuminen johtaa siihen, etta yha suurempi osa kalustosta
hyddyntaa suurimpia mittoja ja massoja. Suomessa on tehty kokeita 100 tonnin
HCT-rekoilla ja kokemukset niistéd ovat paaosin positiivisia. Akselimaarien kasvu on
saanut kuljettajilta hyvan vastaanoton. Siltojen kantavuus asettaa rajat
ajoneuvoyhdistelmien kokonaispainolle eli silloista tulee pullonkaula, mika on
otettava huomioon kokonaispainojen korotuksia pohdittaessa.
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Tie kannattaa pitaa tasaisena — epatasaiset kohdat aiheuttavat tiehen
jopa yli 10-kertaisia rasituksia ja lyhentavat tien kayttoikaa

Tyyppi 1 Tyyppi 2 Tyyppi 3
Tien paéallysteet kuluvat eri syista. Raskas likenne
aiheuttaa tierakenteiden tiivistymista (O) ja vasymista (1
ja 2), jota ilmioté roudan sulaminen lisda kevaalla.
Paallysteet urautuvat talvella henkil6autojen
nastarenkaiden kaytosta (tyyppi 3).

Lahde: A. Dawson, P. Kolisoja: Permanent deformation. ROADEX II. 2004.

Paallyste-

Nastarengas-
kuluminen

https: : : -content/upl 2014/01/2_1- .
Ao oo g ploRdS20I41012
_ siirtyy .
Pohjamaa
deformoituu
On tarkeaa tunnistaa kohdat, joissa raskas Tien epatasaisuus kasvattaa ajoneuvon siihen kohdistamaa rasitusta
liilkenne aiheuttaa tien epatasaisuuden takia 1
pistemaisia rasitushuippuja tiehen 5
Oheisessa kuvassa on valtatiella 26 valilla Hamina- o
Taavetti mitattuja tien epatasaisuudesta johtuvia g, $
raskaan ajoneuvon aiheuttamia tiehen kohdistuvia 3
rasituksia. Kuvassa esiintyy huomattavan korkeita, g 6
jopa yli 10-kertaisia rasitushuippuja LIS
normaalirasitukseen (=1) ndhden. Tien kayttoika
lyhenee normaalia suuremman rasituksen takia. ?

1100 1120 1140 1160 1180 1200 1220 1240 1260 1280 1300
Matka (m)
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Tien hoito, pintakunto ja rakenteellinen kunto vaikuttavat toisiinsa
— ne on otettava huomioon kokonaisuutena

Hoidon vaikutus

Kuivatus parantaa tierakenteen
kestavyytta

Paikkaukset estavat veden péaasya
rakenteisiin

Polanteiden poisto parantaa
kuivatusta

Lumivallien madaltaminen parantaa
kuivatusta

Suolaus on haitallista
kevytpaallysteille ja niiden rakenteille

Rakenteellisen kunnon vaikutus

QI "FRA N V" cauman umo & KONEYRITTAJAT

Rakenteen kestavyys pitaa pinnan
tasaisena ja ehjana

Huono rakenne vastaavasti kasvattaa
vaurioitumista, urautumista ja
epéatasaisuutta

Tien leveys ja luiskakaltevuus
vaikuttavat kantavuuteen

a

e e b

Pintakunnon vaikutus

* Pinnan eheys estaa veden

SITOMATTOMAT KERROKSET paasemista rakenteisiin

* Pinnan epatasaisuus
kasvattaa rekkojen tiehen
kohdistamaa dynaamista
rasitusta

» Sivukaltevuus johtaa
pintavesia pois tielta

PAALLYSTEKERROKSET

ALUSRAKENNE

Tien kulumis- ja
rasitusmekanismeja

on verrattain
vakaata toiminnaltaan ja
rahoitukseltaan.

eli samaa
vakautta ei [6ydy...

..eikd myodskaan
Nastarengas-  Raskaan liikenteen IImastorasitus

kulutus kuormittavuus (sulaminen-

jaatyminen)
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Vaylaviraston perusvaylanpidon rahoituksen ja
priorisoinnin perusperiaatteet

Tieverkon paivittainen lilkenngitavyys on priorisoitu
tarkeimmaksi, misté syysta hoidon rahoitus mitoitetaan
tarpeen mukaan.

* Rahoitustarpeen maarittavat maanteiden
alueurakoiden kilpailutetut urakkahinnat ja mm.
energian kayton ennusteet.

* Tienpidon rahoituksessa hoidosta ja kaytostéa on
sidottua noin 95 %. Tuoteryhman joustovarat ovat
tietojarjestelmien yllapito, T&K, teknisten ohjeiden
paivitykset ja alueurakoiden muut tyot, mutta niiden
merkitys on kokonaisuuteen ndhden vahainen.

 Hoidon rahoitukseen ei pystyta tekemaéan suuria
muutoksia johtuen toiminnan luonteesta ja
pitkdkestoisista urakkasopimuksista.

Suurin osa korjauksen rahoituksesta kohdistuu

maanteiden péaallysteiden ja siltojen korjauksiin.

* Yleensa rahoitusta ei ole riittavasti, joten korjauksista
joudutaan karsimaan.

* Yksittaisia kaikkein kalleimpia tierakenteen
korjauskohteita, esim. painumakohteita, esitetdan
toteutettavaksi vaylaverkon kehittdmishankkeina
tiekohdan laajemman palvelutason parantamisen
yhteydessa.
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Perusvaylanpidon

toimenpiteiden

priorisoinnin
periaate
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VY

Vaylavirasto
Trafikledsverket

(Vaylamuodon)

Rahoituksen
kokonaiskehys

Paivittaisen
kaytettavyyden
varmistaminen (hoito,
likennepalvelut) seka
aiemmin sidotut korjaus-
ja parantamishankkeet

Muun korjauksen ja
parantamisen
yhteensovitus ja
priorisointi
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Mittaustiedon tuottaminen kunnossapidon tilannekuvaa varten

Tien pintakunnon tilannekuva

Suomessa kaytdssa oleva mittauskalusto
mahdollistaa tien monipuoliset
pintamittaukset.

Tieston pintakuntoa mitataan noin 40 000
kaista-km vuodessa. Paallysteiden
vauriotietoa inventoidaan noin 15 000 tie-km
vuodessa. Mitatusta datasta on mahdollista
jalostaa vield nykyistd enemman
kayttokelpoista tietoa tien kunnossapitoa ja
tienpidon suunnittelua varten.

Tien rakenteen tilannekuva

Ulkomailla on kaytdssa mittauskalustoa ja
teknologiaa, jolla tien kantavuusmittauksia
voidaan tehda ajon aikana jatkuvana ja
nopeasti. Suomessakin sita on kokeiltu.
Rakenteellisen kunnon tilannekuvan
arviointiin tama kalusto tarjoaa uusia
mahdollisuuksia. Ikdantyvien paateiden
Suomessa rakenteen tilannekuvan
muodostaminen on tarkeaa.

R INFRA \: KAUPAN LIITTO L KONEYRITTAJAT

PINTAMITTAUKSET

Pinnan muoto (poikki- ja
pituussuunnan tasaisuus)

Pinnan karkeus
Pinnan poikkileikkaus (sivukaltevuus)

Tien geometria (vaaka- ja
pystygeometria)

Tieymparisto (luiskakaltevuus)

Tieymparisto (pengerleikkaus)

RAKENNEMITTAUKSET

Paallysteen paksuus
Sitomattomien kerrosten paksuus
Rakenteen kantavuus

Rakenteen lujuus (moduulit)

Rakenteen kestokyky
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Tierakenteen diagnosointiin
uutta kalustoa ja teknologiaa

TED 3 ANAS T=D 4: |BDiM

Uusi mittauskalusto tarjoaa mahdollisuuksia tieston
rakenteellisen kunnon tilannekuvan hallintaan. Suomessa on
testattu ulkomaista mittauskalustoa, mutta sita ei ole taalla
omassa kaytdssa. Nykyaikaiset mittausmenetelmét
mahdollistavat aiempaa tehokkaammat kantavuusmittaukset,
kun aiemmin mittaaminen oli pistekohtaista ja hidasta.

Traffic Speed Deflectometer (TSD) on innovatiivinen
jatkuvatoiminen mittauslaite, joka mittaa paallysteen
kuormitusvastetta (kantavuutta). Greenwood Engineeringin
kehittdma TSD-tekniikka on kdynnistanyt paradigman
muutoksen paallystesuunnittelussa maailmanlaajuisesti. Laitteita
on tahdn mennessa valmistettu noin 20 kpl ja ne ovat jatkuvassa
kaytdssa kymmenessa eri maassa ja valillisesti jopa useammassa.

Menetelméan etuja ovat nopea, jatkuva ja toistettava mittaus. TSD 10- VNA
Laitteistokokoonpanot ovat monipuolisia. Optioina ovat maatutka United States of Amarics South Affica
ja vauriomittaus. Mittaustiedon kertyma ja kattavuus
mabhdollistavat riittdvan monipuoliset mittaukset ja samalla
vuodenaikojen vaihtelun aiheuttamat ongelmat ovat
ratkaistavissa. Nain saatavan tiedon avulla rakenneongelmia
koskeva tietamys kehittyy.

Rakenteen parantaminen tulee kalliiksi, jos pintakunnon
annetaan heikentya. Pintakunnosta taytyy pitad huolta, mutta se
ei riitd, vaan tarvitaan myos rakenteen kunnossapitoa. Tien
epatasaisuus on turvallisuusriski raskaille ajoneuvoille.
Epatasaisuus aiheuttaa raskaiden massojen liikettd, joka kasvattaa
kitkan tarvetta. Jos epéatasaisuuden takia kitkavoima pienenee
lilkaa, suistumisriski kasvaa. Tallaisia tilanteita ilmenee aika ajoin
Suomen tieverkolla.

T5D 17: ARRB Systems

Tierakenteen
mittaukseen on
maailmalla laajasti
kaytdssa modernia
mittauskalustoa

T5D 18: ARRE Systems T5D 19: Autostrade per [Talia TS50 21: ARRE
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Useissa maissa teiden ja katujen rakenteellista kuntoa diagnosoidaan

TSD-mittauslaite tuottaa .

toistettavia, yksityiskohtaisia ja 1

tarkkoja tietoja, joista voidaan . - ‘ IORB )
—

johtaa kantavuusindeksit ja

arvioida paallysteen vasyminen \ \ \
seka jaannosika. Nama tiedot —
ovat valttamattomia . \ \
» Kansainvaliset tutkimukset
osoittavat suuria saastoja ja

paatettiaessa, miten ja mista ' /
kustannustehokkaampaa

tarkalleen korjataan.
tienhoitoa, kun suunnitelmat Y ‘ \/ ey - g
perustuvat rakenteellisiin 2 ¥
tietoihin ja keskitytaan
T r
— _)(

tieongelmien taustasyiden \
korjaamiseen, ei vain pinnalla
olevien oireiden korjaamiseen. Al

* TSD tunnistaa nopeasti
heikoimman tieosuuden, mika
mahdollistaa oikean ajoituksen
ennakoivassa kunnossapidossa. oY , \
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Digitaalisen tiedon kaytto avaa uusia mahdollisuuksia kunnossapidolle

Lilkenteessa olevat ajoneuvot voidaan valjastaa tuottamaan tietoa tieston
tilasta seké saasta ja kelista. Raskaaseen kalustoon asennetuilla laitteilla
saadaan keratyksi paljon dataa. Joukkoistamalla datan keruuta saadaan tietoa
eri puolilta Suomea, eri tieluokilta ja eri vuoden- ja vuorokaudenaikoina.
Konenaodn ja koneoppimisen hyddyntaminen auttaa datan keradmisessa. Data-
analytiikkaa kannattaa automatisoida, koska ihmisvoimin ei kyeta
analysoimaan jatkuvasti kerattavaa dataa.

 Dataa jalostamalla saadaan kayttokelpoista tietoa kunnossapidon
suunnittelua ja toteutusta varten. Paivittaisen hoidon toimenpiteita
kyetdan nain kohdentamaan tasmallisesti. Valion maitokuljetuksissa on ollut
jo noin 10 vuoden ajan kamerajarjestelma osassa autoja. Niiden avulla on
raportoitu teiden kuntopoikkeamista. Tieto menee tieliikennekeskuksen
kautta alueen kunnossapidon urakoitsijalle. Muutaman kerran vuodessa
kaydaan urakoitsijan kanssa lapi poikkeamat. Kelirikkoaika tuottaa eniten
poikkeamia, lumisuus jonkin verran ja kesalla poikkeamia ei juurikaan ole.

 Kohdennettu kunnossapito tienkayttajan mukaan on mahdollista
nykyista laajemmin. Talloin kdytetdan olemassa olevaa
reittisuunnitteludataa, joka jaetaan ELY-keskuksille. Valio on toimittanut
reittisuunnitteludataa jo noin 20 vuotta. Reittisuunnitteludataa olisi
saatavilla useilta toimijoilta enemman kuin nyt on kaytossa. Kun on
tarpeeksi tietoa raskaan liikkenteen kayttajakunnalta, voidaan yha paremmin
suunnitella sen tarpeiden ja aikataulun mukaista kunnossapitoa. Mm.
metsateollisuudessa on tarvetta tasmallisesti kohdennetulle
kunnossapidolle. Talla tavalla saadaan niukat resurssit kohdistetuksi
vaikuttavalla tavalla.
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Yksityisteiden merkitys

yhteiskunnassa

Véaeston, julkisten palvelujen ja elinkeinoelaméan kannalta yksityistieverkko

on valttamaton osa liikennejarjestelmaa. Vaesto kayttaa yksityisteita
asumiseen, ammatinharjoittamiseen seka harrastuksiin ja virkistykseen.
Monet teollisuuden toimialat hankkivat raaka-aineensa yksityisteiden

varsilta. Niiden logistinen prosessi alkaa yksityisteiltd. Useiden kymmenien
miljardien vuotuiset vientieurot ovat riippuvaisia yksityisteista. Yksityisteita

pitkin paastdan rakentamaan ja huoltamaan sahko- ja televerkkoja.
Rakentaminen, koneyrittajyys ja kauppa ovat esimerkkeja yksityisteiden
varrella olevista toiminnoista maa- ja metsatalouden lisaksi. Poliisi,
pelastustoimi seka puolustusvoimat tarvitsevat yksityisteita.

Esimerkki yksityisteiden
tarkeydesta

Vihrean siirtyman edistyessa
sahkoverkkojen ja tuulivoiman
rakentaminen ja yllapito on yha
ajankohtaisempi aihe. Yksityistiet
mahdollistavat naiden miljardien
eurojen arvoisten hankkeiden
rakentamisen ja toimintakyvyn.
Energiaomavaraisuus ja energian
toimitusvarmuus ovat
huoltovarmuuden turvaamista.

QT VFRA N V KAUPAN LITTO @k KONEYRITTAJAT

Yksityistiet ovat edellytys monelle
energiateollisuuden toiminnolle

/
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. -.-.i\ I\

Valtaosa kantaverkon  yysiutuvan sihkén

sahkdasemista tuotanto
Sahkoasemien Tuulivoiman huolto ja
yllapito ja huolto rakentaminen seka bioenergian

ragka-aineet

A2
A
-\,B ~——
Q
Sahkoverkon Sahkoén
huolto ja yllapito jakeluverkko ja
Yksiteisteiden olemassaolo muuntajat
valtiamatonts huoliolle ja  gshialaitteiden sijaint yksityistei-
yllapidolle. den varrella ja niiden sadsuojaami-

tyisteiden yhteyteen
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Yksityisteiden merkitys
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Huoltovarmuus -
Sahké- ja televerkot Energiateollisuus
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Pelastustoimi Viesto ja Julkiset palvelut
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Poliisi elanOImalsulls Sosiaali- ja terveyspalvelut
Puolustusvoimat Monipaikkaisuus Kyytipalvelut
Rajavartiolaitos Tyollistavyys

Posti ja jakelupalvelut
Virkistys

Yksityistiet lukuina .

lIl] 7o
250 000
140 000 kpl D000 omakotitaloa yksityisteiden
yksityistieta varrella
T
Al
TLQ SH=
12 000 190 000
I - t ksityisteid
siltaa yksityisteilla 370 000 km S asun\;zi“:tws L
yksityisteita Suomessa B
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LI 1,2 milj.
2 mili- taysperavaunullista
puukuormaa vuodessa
kayttajaa Ba .
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30 000 ok 200 milj. €
yritysta yksityisteiden 40 000 vuosittaiset yksityisteiden
varsilla maatilaa tienpidon kustannukset

yksityisteiden varsilla

Lahde: Suomen Tieyhdistys 2019
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Nakokulmia yksityisteiden kunnossapitoon

Yksityistiet tarkeita elinkeinoelamalle

Yksityisteiden merkitys Suomen viennille
on suuri. Muun muassa metséateollisuuden
raaka-aineet haetaan yksityisteita kayttaen.
Metséateollisuuden viennin arvo on noin 13
miljardia euroa vuodessa. Yksityisteiltad lahtee
vuosittain noin 1,2 milj. puukuormaa. Noin
40 000 maatilan kuljetukset alkavat
yksityisteilta ja jatkuvat
elintarviketeollisuuden ja kaupan
toimitusketjuissa eri asteisia teita pitkin.
Yksityisteita tarvitaan myos
tuulivoimahankkeissa voimalan osien ja
rakennustydssa tarvittavan kaluston
kuljetuksissa.

Tieston kantavuus ja paasy metsaautoteille
on tarkeaa kunnossapidossa. Suomessa on
kattava metsdautotieverkosto, mutta sille
pitaisi aina paasta. Metsaautotieverkosto
toimii mahdollistajana elinkeinoelamalle.

Suomen energiahuolto nojaa uusiutuviin
materiaaleihin. Metsabiomassa kerataan
samoja teita pitkin kuin teollisuus keraa
puunsa. Tiesto tulee pitad kunnossa, jotta
materiaalia voidaan kuljettaa lampolaitoksiin.
Tama on tarkeéa energiahuollolle ja sita
kautta huoltovarmuudelle.
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A COLAS COMPANY

Huonon kunnon vaikutukset

Alemman tieverkon ja yksityisteiden huono
kunto aiheuttaa saavutettavuusongelmia
esimerkiksi kaupan jakelulle seka
metsateollisuuden raaka-ainekuljetuksille.
Alemman tieverkon varrella sijaitsevien
yritysten on ollut haastavaa saada toimituksia
ajallaan, kun tien huono kunto on haitannut
kuljetusten suorittamista. Talla voi olla
vaikutusta jopa yritysten sijoittumiseen.

Kokonaisuuden hallinta tarpeen

Yksityisteiden kokonaisuus on pirstaleinen.
Tiekuntia on noin 60 000 kpl ja avustuksia
yksityisteiden kunnossapitoon jakavat kunnat,
ELY-keskukset ja Suomen metsakeskus.
TiestOtietoa yksityisteista ei ole aiemmin ollut,
mutta sitd on nyt alettu kerata. Tiedon keruu
tarvitsisi rinnalleen tiedonhallintaprosessin.
Tieverkon tarkastelu alkutuotannosta
paateille kaipaisi nykyista selvemmin
vastuutahon.

Yksityisteiden kunnossapidon osapuolia on
useita. Maanmittauslaitos pitaa ylla
yksityistierekisteria ja keskilinja-tietoa.

)
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Vaylavirasto pitéaa ylla Digiroadia, jossa on
mm. yksityisteiden vilivageometria ja
liikenteen rajoitukset ja ne palvelevat lahinna
navigointia. Metsatalouden kannalta tarkeista
yksityisteista on tietoja myos Suomen
metsékeskuksella, joka yllapitda Tienhoito.fi
—palvelua. Suomen Tieyhdistys ja useat
suunnittelu- ja rakentamispalveluja tuottavat
yritykset antavat neuvontaa yksityistiekunnille
tien kunnossapidosta. ELY-keskuksilla ja
ministerioilla (MMM & LVM) on tietoja
myonnetyista avustuksista.

Yksityisteita koskevien tietojen pitamista
varten tarvitaan koordinoiva taho. Se voisi
my0ds ohjeistaa ilman ohjausta toimivia
tiekuntia tien kunnostuksen tarpeesta,
ajoituksesta ja rahoituksesta. Yhtena
mahdollisena tietojarjestelman yllapitajana
voisi olla Suomen metsakeskus. Koordinoivan
tahon tyolla saataisiin kokonaiskuva
tiekuntien tarvitsemasta ja kayttamasta
rahamaéaarasta. Rahan tulisi olla
korvamerkittya vahaliikenteisille teille ja
silloille kunnostustarpeen mukaan.




Nakokulmia yksityisteiden kunnossapitoon

Rahoitus

Joissakin kunnissa on tehty strateginen
paatos tukea yksityisteiden kunnossapitoa.
Nain vahennetaan laatuvaihteluja ja
saavutettavuus sailyy. Esimerkiksi Kuhmon
strategiassa on yksityisteiden kunnossapito ja
siihen on osoitettu tyontekijd, jonka tydaika
kohdistuu vain yksityisteiden asioiden
hoitamiseen.

Jotkut kunnat eivat osallistu yksityistieasioihin
lainkaan, joillakin on pieni hoitomaksu.

Yksityisteiden valtionavustuksilla on suuri
vaikutus yksityisteiden kuntoon ja teiden
hyddyntamiseen. Vakiintunut
rahoituksenhakumalli on tiedossa ja hyvin
kaytodssa. Tarvittaviin peruskorjauksiin on
ollut hyvin varaa, rahoitusta osataan hakea, ja
on ammattilaisia, jotka osaavat tehda
suunnitelmia. Tama parantaa
yksityistieverkon luotettavuutta ja
kaytettavyytta ja pitda alueen saavutettavana.

Yksityistieavustuksia jakavat kunnat, ELY-
keskukset ja Suomen metsakeskus.
Avustusten kokonaismaéaaraa on viime vuosina
nostettu merkittavasti, mutta tiekunnilla on
ollut haasteena ehtia tekemaan

perusparannusavustusten hakemuksia, josta
oli seurauksena yksityistierahoituksen lasku
2024. Avustusten maaréa vaheni 40
miljoonasta 8 miljoonaan euroon.

Yksityistiekuntien omarahoitusosuus on
joskus myos pullonkaulana ja se tarvitsisi
jonkinlaisen valtiontakausmallin, joka
kannustaisi korjauksiin ja yllapitoon.

Haasteena on myos yksityisteiden
lupaprosessin pituus, erityisesti silloin kun
perusparannushakemukset koskevat siltoja.
Lupaprosessia tulisikin kehittaa ja nopeuttaa.

Sorateiden kunnossapito-osaaminen

Talvikunnossapidon toteuttajista on
havaittu pulaa, esimerkiksi sorateiden
aurauksen osaajista. Vaeston keskittyessa
kaupunkiseuduille ei valttamatta 16ydy
maaseutupaikkakunnilla asuvia osaajia.

Sorateiden kunnossapidon
osaamispuutteet alemmalla tieverkolla ja
yksityisteilla. Alihankintaketjuissa
oikeaoppinen kunnossapito ei valttamatta
toteudu viimeiseen osalliseen saakka. Osa
perusteista voi hamartya, kuten tien
sivukaltevuudet. Esimerkiksi on tuotu lisaa

materiaalia ja saatu hyva kulutuskerros ja
kuivatus aikaan. Silti sivukaltevuudet voivat
olla vaaraan suuntaan, jolloin vesi seisoo tien
pinnalla ja tie kuoppaantuu.
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Raskas lilkenne tyytymattomin teiden kuntoon ja talvihoitoon

Kokonaistyytyvaisyys maanteiden tilaan ja kuntoon kesakaudella

Tienkayttgjien tyytyvaisyys teiden kesakauden tilaan ja &y visityishenkildt (%)
kuntoon on laskenut 2010-luvulla. Tyytyvaisyys talvihoitoon laski u Eritt. tyytyv. R
2010-luvulla, mutta lahti nousuun vuosikymmenen lopulla. wytanen SRS 2 2023 w002 2023 [ 20
Vuonna 2022 tyytyvaisyys lahti taas laskuun. Raskas liikenne on ExlE » 2 2022n=as93 202 [ 300
systemaattisesti tyytymattomampi teiden tilaan ja kuntoon kuin Bt S 1
henkilbautoliikenne. Raskaan liikenteen huomioon ottaminen _ 7 Z 2028ie3887 o 303
tienpidon kaikilla osa-alueilla on yksi merkittavimpia SR 123 4 s
kehitysehdotuksia.
O'U‘IA Raskas liikenne (%) %
= Eritt. tyytyv.
Kok = teid talvihoit Twoinen 19 2% wasn-oss 203 [l 2o
okonaistyytyvaisyys maanteiden talvihoitoon A = T —
enka tyytym.
4,0 = Tyytyméton : 26 5 31 Ol 2021 N=992 2021 :2,77
= Eritt. tyytym. i) 5 B3 4 oS
- Maanteiden tila ja kunto kokonaisuudessaan kesdakaudella
" 3,27 375 3,30 35
314 318 3,15 ' 12
3,0 3,00 2,98 3,03 3,00
o ~s-—Yksityishenkilot 3,0 - - —
-a—Yksityishenkil 6t 2,88 2,89 -s—Raskas liikenne
" 277 AT 2,7
—=—Raskas liikkenne 25 o= 2,84 277
; 72,56 - 473 272 "7 268
25 2,65 '
2,44 ' w55
2,47
2'0 7'15
2,0 — - T - - - . . .
Asteikko: 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
15 — . i i . i ) i , i i 1 = Erittéin tyytymatdn
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 3= Al Rytptieen
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Sidosryhmien nakemyksia teemoittain |

@ TOIMINTAYMPARISTO

= Tiestd on Suomelle tarkea instrumentti ja tuottava investointi elinkeinoelaméan kautta.

» Alkutuotannon, teollisuuden ja kaupan toimitusketjut ulottuvat kaikkialle Suomeen ja
kayttavat koko tieverkkoa. Alkutuotantoa ja teollisuutta on eri puolilla Suomea ja ne
palvelevat seka kotimarkkinoita etta vientid. Kaupan toimitusketjut ulottuvat kaikkialle
Suomeen, kuluttajien kotiovelle asti joko omalla autolla tai kuljetuspalveluna.
Elinkeinoelamalle myds alempi tieverkko ja harvaan asutut alueet ovat toiminta-aluetta.

»  Kuljetusyritysten ponnisteluja tehokkaampaan kuljetustoimintaan ei saa ulosmitata
tieston huonolla kunnolla. Kuljetusyritykset panostavat jatkuvasti energiataloudellisempiin
moottoreihin ja suurempaan kalustoon. Nain kuljetus- ja energiatalous on parantunut
merkittavasti. Huonokuntoinen tie lisda kuljetuskustannuksia. Hyva tieston kunnossapito
edistaa yhteisia tavoitteita ekologisempaan kuljetustoimintaan.

» Jatkuvat sdan vaihtelut aiheuttavat ongelmia teiden kuntoon ja ajo-olosuhteisiin.
Tulevaisuudessa ilmio tulee vahvistumaan ja tekemaan kunnossapidosta viela
haastavampaa.

= Vihrea siirtyma tuottaa haasteita ja mahdollisuuksia myos tieverkolle. Muutos koskee
mm. raskaan lilikenteen polttoaineita, tulevaisuuden tiepaallysteité ja tien
rakennusmateriaalien kiertotaloutta. Tarkeda on myos tieverkon kayttékelpoisuus
teollisuuden vihrean siirtyman investointeja tehtéessa. Niiden rakennusvaiheen aikaiset
kuljetukset hoidetaan paaosin tiekuljetuksin.

QI "FRA N N kavean Lo & vonevrrtisit UM Tk & sahateolisuus §; DESTIA

A COLAS COMPANY

silowe
TIEYHDISTYS



Sidosryhmien nakemyksia teemoittain |l

TIEVERKON PAIVITTAINEN HOITO

» Raskas lilkenne joutuu toimimaan kaikkina vuoden ja vuorokauden aikoina, jolloin
tieverkon olosuhteiden tulee vastata sen tarpeita. Raskaan liikenteen turvallisuuden takia
liukkaudentorjunta tulee priorisoida korkealle my6s ydaikaan ja sen reagointinopeutta ja
o ajantasaisuutta tulee parantaa. Liukkaat tiet ovat raskaalle liikenteelle vaikeampia kuin
\CF esim. lumiset ja sohjoiset. Henkilbautoille taas sohjo on erityisen haitallinen ja vaarallinen.

= Elinkeinoelama esittda uutta luokittelua ennakoivaan liukkaudentorjuntaan. Nykyinen
likennemaaraén perustuva jaottelu ei tue elinkeinoelamaéan kuljetustoimintaa.
Talvikunnossapidossa erot ovat suuria.

= Vahaliikenteisilla teilla tarvitaan suunnitellumpaa ja ennakoivampaa kunnossapitoa
kuin nykyaan. Kunnossapito ei voi tapahtua vahaliikenteisilla teilla samalla tavalla kuin
paateilla. Niukat varat tulee kayttaa kustannustehokkaasti.

= Ennakoivassa kunnossapidossa digitaalisen tiedon kayttaminen tuo hyotyja.

» Yritysten sijainti maakuntien rajoilla nakyy tienhoitoluokitusten muutoksina ja erot
nakyvat talvikunnossapidossa. Rahan puutteen takia hoito on pienimuotoista, vaikka
raskasta liikennetta on melko paljon. Maararahojen tasoa toivotaan nostettavan. Joudutaan
miettimaan, mita reittia raskaalla ajoneuvoyhdistelmalla paastaan kohteeseen. Huono kunto -
laskee ajonopeuksia ja kiertoreitit lisaavat kuljetuskustannuksia. Toimitusketjuajattelun
tulee sisaltda myos alempi tieverkko ja yksityistiet. Kunnossapito erityisesti yksityisteilla on ,
kirjavaa, mika heijastuu mm. puukuljetuksiin. Tienhoitokunnalla on valta paattaa -
ajokielloista. Kysymys kuuluu, pitéisiko kieltoja rajoittaa? Metsateilla Suomen
metsakeskuksen roolia voisi nostaa. .

e ]

=  Ajoneuvoyhdistelmien mittoja ja massoja pitaisi elinkeinoelaman mielestéa edelleen
kasvattaa
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Sidosryhmien nakemyksia teemoittain il

TEIDEN PINTAKUNTO JA RAKENTEELLINEN KUNTO

» Tien pintakunto nayttda merkit siitd, missa kunnossa rakenne sen alla on. Mita huonommaksi tien pinta
paasee, sitd syvemmalle ongelmat paasevat myos rakenteen sisalla ja sitéa kallimmaksi korjaus tulee. Oikeaan
aikaan tehty oikea toimenpide jarruttaa liikkeelle lahtenytta pinnan vaurioitumista ja hillitsee korjausvelan
kasvuvauhtia. Jos peli on jo menetetty, ei kannata tehda kalliita toimenpiteitd, jotka auttavat vain hetken.
Pintaa kannattaa vain tasata ja odottaa, kunnes loytyy rahaa kunnolliseen parantamiseen.

» Teiden kunnossapidossa kokonaisuuden hallinta on avainasia ja se on kustannustehokkainta. Kun tie on
4, kunnossa, my0s sen kunnossapito on edullisempaa. Rakenteellisen kunnon puutteet vaikuttavat heikentavasti
M pintakuntoon. Paivittainen hoito, pintakunto ja rakenteellinen kunto ovat vuorovaikutuksessa keskenaan.
' Paivittainen hoidon laatu heijastuu paallysteisiin ja rakenteisiin saakka. Esimerkiksi riittavan aikainen
lumipenkereiden auraus luiskaan ennen kevatta vahentda sulamisveden paatymisté rakenteisiin.
Tasmallisesti kohdennetut kunnossapitotoimenpiteet lisdavat kunnossapidon vaikuttavuutta ja
kustannustehokkuutta. Kolminumeroisten teiden rakenteet alkavat olla heikkoja. Paallystettyjen teiden
muuttaminen sorateiksi koetaan negatiivisena.

= Teiden pintakunnon ja rakenteellisen kunnon tilannekuva on kehittamisen lahtokohta. Rakenteellisen
kunnon tilannekuva on puutteellinen. Tilannekuvan selvittdmiseen on olemassa nykyaikaista teknologiaa
saatavilla. Korjausvelan hallinta on keskittynyt enemman paallysteisiin kuin rakenteelliseen kuntoon.

= Kesaajan kunnossapidon merkitys on tarkea pohja talvikunnossapidolle. Kesdajan kunnossapidon
toimenpiteitd ovat mm. kuivatukset, tien muodon ja rakenteen parantaminen seké raivaukset ja niitot.

= Paallysteiden paikkausten laatu ja niiden kestoika vaihtelee. Kdytdssa on erilaisia ja eri hintaisia tekniikoita.
Suositeltavaa on tehda paikkaukset laadukkaasti vaikka se maksaakin enemman. Paikkauksen pidempi
kestoika tuo my6hemmin kustannushyddyn ja tarjoaa paremman kokemuksen tienkayttajille.
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Sidosryhmien nakemyksia teemoittain 1V

TEIDEN KUNNOSSAPIDON TILAAJA-TUOTTAJA -MALLI

= Kunnossapidon tilaaja-tuottaja —-malliin ollaan paasaantoisesti tyytyvaisia.
Markkinatalouden katsotaan voivan ratkaista keskimé&arin asiat, mutta markkinamalli
vaatii laadunvalvontaa ja sita tulisi kehittaa ja tehostaa. Talvikunnossapidon
laatuvaihteluja on nékyvissa urakka-alueiden rajojen vaihtuessa. Alemmalla tieverkolla
on puutetta kunnossapidon tekijoista.

» Tilaajapuolen resurssien niukkuus ja urakka-alueiden suuri méaara vaikeuttaa
laadunvalvontaa. My0Os substanssiosaamisen puutteita on havaittu. Hiljainen tieto ei ole
riittavasti siirtynyt.

» Urakoitsijoiden roolissa toimiminen on voitava pitaa kiinnostavana. On ilmennyt
huolta kunnossapidon urakoitsijoiden riittavyydesta tulevaisuudessa varsinkin harvaan
asutuilla alueilla, joilla on paljon alempaa tieverkkoa ja yksityisteita. Kasvavien
raportointivaatimusten osalta huolta on siing, etta ne voivat viedd huomiota ydinasiasta
eli tien paalla todettavasta kunnossapidon laadusta. Tilaaja-tuottajamallin heikkona
puolena on havaittu tilagjien etdantymista kaytannon tekemisesta. Kunnossapidon
tehtavissa tulisi vallita kokonaisuuden kannalta toimiva tasapaino tilaajien,
urakoitsijoiden ja laadunvalvonnan henkiléston maarien valilla.

®®
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Sidosryhmien nakemyksia teemoittain V

KUNNOSSAPIDON RAHOITUS

» Tienpidon rahoituksen tulisi olla inflaatiokorjattua. Rahoitustason ei pitaisi poukkoilla, vaan olla
tasaista ja pitkajanteista. Se on tarkeaa sekéa tienpidon ettd inframarkkinoiden kannalta. Nykyisen niukan
rahoituksen aikana on tarkea&a hyodyntaa rahoitus tehokkaasti. Tama tapahtuu tieston kunnon
huolellisella diagnosoinnilla ja toimenpiteiden tasmallisella kohdentamisella.

» Elinkeinoelama painottaa perusvaylanpitoa uusinvestointeihin nahden. On perusteltua pitaa
olemassa olevasta tieverkosta huolta eika niinkaan pyrkia rakentamaan uutta. Tosin kaupungistuminen
ja raideliikenteeseen ohjattu kasvu tuovat tarvetta yha suurempiin uusinvestointeihin.

= Valtion leikatessa tienpidon kustannuksia liilkenteen kustannukset kasvavat. Tulisi pyrkia
yhteiskuntataloudelliseen optimiin, jossa kustannukset tienpidon ja likenteen kannalta ovat
tasapainossa. Valtion rooli on tuottaa lisdarvoa infran kayttéjille, ei aiheuttaa lisdkustannuksia tieverkon
kuntopuutteiden vuoksi. Tieverkon kunnon heikkeneminen maksaa elinkeinoelamalle ja heijastuu
yritysten kautta koko Suomen kansainvaliseen kilpailukykyyn.

= Yksityisteiden valtionavustus on tarkeaa. Tiekuntia on noin 60 000. Valtionavustusta on saatavissa jopa
70-85 %. Osa yksityisteistéd on silti huonossa kunnossa, koska tiekuntien omarahoituksen osuudeksi jaa
15-30 % ja omavastuu koetaan riskina. Esim. valtiontakausjarjestelmaé auttaisi tassd ongelmassa.
Yksityisteiden kayton rajoitukset aiheuttavat haittaa elinkeinoelamalle. Alemman tieverkon
rakenteelliset ongelmat voivat johtaa kuljetusreittien muutoksiin vaikeuttaen kuljetuksia ja raaka-
aineen saantia.

= Tieomaisuuden hallinta vaatii teknista ja taloudellista osaamista. Tieomaisuus on teknis-taloudellinen
kokonaisuus, jonka suunnittelussa ja toimenpiteiden ajoituksessa tarvitaan monen osaamisalueen
yhdistamista. Tieomaisuuden arvon sailyttamiseksi tarvitaan nykyaikaisella diagnostiikalla jatkuvasti ajan
tasalla oleva tilannekuva. Ennakoiva kunnossapito on hyvaa tieomaisuuden hallintaa.
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Sidosryhmien nakemyksia teemoittain Vi

TEKNOLOGIAN MAHDOLLISUUDET TIEN KUNNOSSAPIDOSSA

» Tienpidossa tarvittava teknologia on monipuolista sisaltaen mm. digitaalisen
tiedonhallinnan, mittaustekniikan ja koneautomaation. Uudella teknologialla
kerattavan digitaalisen tiedon hyodyntamisessa on viela paljon potentiaalia. Vain murto-
osa nykyaan kerattavasta datasta jalostetaan tienpidossa hyotykayttoén. Uusilla
mittaustekniikoilla ja data-analytiikalla voidaan kartoittaa juuri sellaiset kohteet, jotka
vaativat tasmatoimenpiteitéd ja toisaalta voidaan valttda korjaamasta sellaisia kohtia,
jotka eivat viela korjausta tarvitse.

» Ennakoiva kunnossapito tulee olla tavoitteena ja siihen paastdan uuden teknologian
ja mittausten avulla luotavan tilannekuvan avulla.

= TyObkoneiden kehitys on nopeaa ja se on lisannyt kunnossapidon
kustannustehokkuutta ja ekologisuutta. Tien kuivatuksessa voidaan hyodyntaa
digitaalista tietoa. Suunnittelukustannukset maksavat itsensa takaisin, joten
huolellisesta suunnittelusta ei pida tinkia. Hyvan suunnittelun ansiosta
vaurioitumiskehitys vahenee ja paivittaisen kunnossapidon kustannukset alenevat.

»  Kierratysmateriaalien kdyton lisdaminen on tienpidon suuri mahdollisuus.
Kierratysmateriaalit ovat merkittava teknologisen kehittamisen kohde. Kierratysta
kaytetdan jo nyt uusiopaallysteita tehtdessa. Nain saastetdan materiaalia, mutta on myos
havaittu puutteita asfalttipaallysteen tasalaatuisuudessa.

= Tarve yhteisille kehityshankkeille, jotta kehittdminen ei jaa ainoastaan urakoitsijan
vastuulle. Nain kehittamisen kustannuksia ja riskeja saadaan hajautettua. Aikanaan
Tiehallinto rahoitti mm. asfalttipdallysteiden tutkimusohjelman (ASTO). Sen avulla saatiin
uutta tietoa ja merkittavid parannuksia teiden paallystamiseen. Kunnossapidon

ety teknologian alueella on paljon mahdollisuuksia tehda toimijoiden yhteistyolla tutkimus-

ja kehityshankkeita.
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Tieverkon kunnossapidon on vastattava tulevaisuuden muutoksiin

VUOSI 2024

Tieverkon kunnossapitoa ei voi pitaa
vakiona, vaan sen on vastattava
muuttuvan tieliikenteen ja muuttuvan
toimintaympaéariston tarpeisiin.

g VUOSI 2030

Sen vuoksi on erittain tarkeda hahmottaa,
millainen toimintaympaéristd Suomeen
vaikuttaa vuoteen 2030 mennessa.

Geopoliittiset muutokset ovat selkea Toimintaymparisto
esimerkki siita, miten Suomen
liikenneverkon kuormitus on muuttunut
niiden seurauksena. Elinkeinoelaman
rakenne ja sijainti seka vaeston kehitys
Suomen eri alueilla vaikuttavat tieliikenteen
maaraan ja tieverkon kayton jakaumaan.

<«
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[Imastonmuutos johtaa saan aari-ilmisihin :
ja kelien nopeaan vaihteluun, mika lisaa P . S
kunnossapidon vaatimustasoa. /‘, «# Tielikenne ‘ ~ ¢ Tielilikenne

_‘/4’

Kaiken taustalla vaikuttaa 2020-luvulla
valtiontalouden velkataakka ja pyrkimys sen
védhentamiseen saastétoimin. Niukan
budjetin aikoina on valttamatonta kehittaa
kunnossapidon tehokkuutta ja
taloudellisuutta. Teknologian kehitys,
erityisesti digitaalisen tiedonhallinnan
kaytto tieverkon tilan tunnistamisessa ja
kunnossapidon suunnittelussa on tarkeaa.
Tehostamisellakin on rajansa ja on . . '
ehdottomasti pidettava huolta siita, etta Tieverkon Tieverkon
valtion budjetissa on riittéava rahoitus kunnossapito kunnossapito
tieverkon kunnossapidolle. Muutoin Suomi
saa myohemmin kallimman laskun
kunnossapidon laiminlydnneista.
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Suomi muuttuvassa toimintaymparistossa

Vaestorakenteen muutokset

Suomen vaestomaara saavutti vuonna 2023
tahanastisen ennéatyksens, 5,6 miljoonaa.
Maahanmuutto selittda kasvua, vaikka Suomessa
syntyvyys on ollut historiallisen alhaista. Vaeston
maantieteellinen polarisoituminen jatkuu. Suomi
jakautuu entistd enemman kasvaviin kaupunkiseutuihin
ja harvaan asuttuun Suomeen. Siita huolimatta
maaseudun ja kaupunkiseutujen symbioosi séilyy
vahvana. Kumpikaan ei tule toimeen ilman toista.
Maaseutu tarjoaa resursseja kaupunkiseutujen asukkaille
ja toiminnoille, kaupungit taas palveluja maaseudun
asukkaille.

Harvaan asuttu hiljeneva Suomi erityisesti Itéa- ja Pohjois-
Suomessa on edelleen tarked maa-, metsa- ja
energiatalouden seka elintarvikehuollon kannalta. Nailla
alueilla on erittain keskeinen merkitys Suomen
huoltovarmuudelle. Matkailukohteiden saavutettavuus
tieverkkoa pitkin on houkuttelevan luonnon tarjoaville
alueille tarkeaéa tyollisyyden ja talouden kannalta. Nailla
alueilla yksityisteiden merkitys korostuu. Myds muualla
kuin maan itaisissa ja pohjoisissa osissa on useita
harvaan asuttuja alueita, jotka ovat tarkeitd Suomen
menestykselle. Sen vuoksi pelkkien liikennemaé&arien
perusteella ei voi arvioida alueiden tienpidon tarkeytté.

Teollinen rakenne

Teollisuuden rakenne ja sen muutoksetvuoteen 2030
mennessa vaikuttavat elinkeinoelaman
kuljetustarpeisiin ja maéarittavat tieverkon kayttotarvetta
ja kunnossapidon tasoa. Vihreé siirtyma generoi suuria

\A KAUPAN LIITTO L KONEYRITTAJAT
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investointeja eri puolille Suomea. Naiden teollisten
investointien rakennusvaiheessa kuljetukset ovat lahes
taysin tiekuljetusten varassa.

Tarkeaa on arvioida, millainen teollinen rakenne maan
eri alueilla on vuoteen 2030 mennessa.
Perusteollisuuden voidaan arvioida pysyvan melko
vakaana. Uudet vihreéan siirtyman investoinnit siirtyvat
silhen mennessa tuotantovaiheeseen. Se merkitsee
uusien tavaravirtojen syntymisté vientisatamiin.
Vientiteollisuuden toimitusketjut ja tieston rooli niissa
ovat tarkeitd Suomen kilpailukyvylle. Tieverkon tulee
toimia kaikissa olosuhteissa viennin edistdjana, mika
asettaa kunnossapidolle vaatimuksia muuttuvissa saa- ja
keliolosuhteissa.

Valtion tieverkko

— Valtatiet
Kantatiet
Seututiet

Kaupan merkitys Yhelystiet

Kaupan kuljetukset ovat sidoksissa vaeston maaraan ja
sijaintiin. Eteldinen ja lantinen Suomi ovat vaeston ja
kaupan intensiivisinta aluetta. Kauppa toimii kuitenkin
kaikkialla Suomessa, péaivittaistavarakauppa kaytannossa N
tiekuljetusten varassa. Kaupan kuljetusten sujuvuus i
ymparivuotisesti kaikissa kelioloissa kaikkialla Suomessa ’ “f
on tarkea mitoittava tekija kunnossapidon laadulle. n?

g

Julkinen sektori

Julkisen sektorin liikennetarpeet muodostuvat mm.
palo- ja pelastustoimen, poliisin, terveydenhuolion,

maanpuolustuksen sekd muiden julkisen sektorin g
toimijoiden tarpeista. Suomen NATO-jasenyys on uusi

geopoliittinen tekija, joka taytyy ottaa huomioon s O@“\f&i
tienkayton lisagjana eri puolilla Suomea. T\ ispeies ﬂu%ﬂ% "o 0 75 150km
S g DT [ —
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Tieliikkenteeseen ja tieverkkoon vaikuttavia tulevaisuustekijoita
P _ E

Valtiontalouden tasapainottaminen on 2020-luvun .

EKONOMINEN S

Valtiontalouden tasapainottaminen johtaa .

SOSIAALINEN

Vaeston keskittyminen suurille kaupunkiseuduille

Q INFRA
]

keskeinen poliittinen tavoite. Tama tulee ndkymaéaan
myos liikennehallinnon budjettiin kohdistuvana
sadstdpaineena.

Geopoliittisen toimintaympariston muutos edellyttda
maan turvallisuuden kannalta toimivia ratkaisuja.
Liikenneinfrastruktuurin merkitys tulee kasvamaan.
Toimivaa tieverkkoa tarvitaan maan turvallisuuden
kannalta kaikkialla Suomessa, ei vain kasvavilla
alueilla.

Keskustelu tieverkon hallinnoinnista, kehittamisesta
ja rahoitustasosta jatkuu. Poliittisessa
paatéksenteossa tulee ymmartaa tieverkon keskeinen
rooli kaikkien yhteiskunnan toimintojen alustana.

- TEKNOLOGINEN  E

Koneautomaation avulla kunnossapidon tuottavuutta
voidaan parantaa. Digitaaliset tietovarannot tieverkon
tilasta auttavat kunnossapidon suunnittelussa ja
toimenpiteiden kohdentamisessa.

Uudet mittausmenetelmét kehittyvat ja myos
ammattiliikenne voi osallistua tieverkon tilan
kartoittamiseen.

Henkiloliikenteessa liikenteen sdhkdistyminen Kkiihtyy,
mik& vaatii investointeja sahkdlatausjarjestelmiin ja
energiavarastoihin. Myds sahkdisen infran
kunnossapito taytyy ottaa huomioon tulevaisuudessa.
Raskaassa liikenteessa teknologinen skaala on
laajempi - s&hko, synteettiset polttoaineet ja vety
edellyttavat kukin uutta infrastruktuuria ja sen
kunnossapitoa.

\A KAUPAN LIITTO L KONEYRITTAJAT

saastotoimiin myads liikennesektorilla. Tieverkon
investointien voidaan arvioida olevan vahaisia. Myos
kunnossapidon rahoitus on paineen alla. Se merkitsee
kasvavaa tarvetta uusien rahoitusmallien
kartoittamiseen, kustannustehokkuuden
parantamiseen seka teknologian ja toimintamallien
kehittamiseen.

Suomen talouden kannalta on tarke&é vahvistaa
vientiteollisuuden toimintaedellytyksia. Pelkilla
saastoilla ei tulevaisuutta voi rakentaa, vaan
vientituloja taytyy kasvattaa koko ajan.
Vientiteollisuutta on kaikkialla Suomessa, joten
tieverkkoa tarvitaan laajasti. My6s kotimarkkinoiden
toimivuus edellyttad hyvaa tieverkkoa.

EKOLOGINEN

Tieliikenteen paastdjen vdhentaminen edellyttaa
laajasti toimia ajoneuvokaluston ja infrastruktuurin
kehittamisessa.

Kaikki toimialat ovat tulossa ympaéaristopaastojen
raportoinnin piiriin. Investoijat priorisoivat kestavasti
toimivia yrityksid, mika tulee luomaan painetta
tieliikenteen paastojen vahentamiselle.
Paastovahennystavoitteet koskevat myos
vaylaviranomaisia ja kunnossapitoyrityksia, minka
myoOtd vaatimukset toiminnan paastojen
vahentamiselle kiristyvéat.

Tienrakentamisessa kiertotalousvirrat yleistyvat ja yha
useammin teitd pystytddn kunnossapitdmaan
véhabhiilisin ratkaisuin.

L

jatkuu, vaikka pienta hidastumista joidenkin
kaupunkien kasvussa on ollut ndhtavissa. Vaestoltaan
harveneva ja hiljentyvd Suomi on erityisesti idassé ja
pohjoisessa. Geopoliittisen tilanteen takia on tarkeéaa,
ettd koko Suomi pidetdan asuttuna. Tahén voidaan
paasta kunkin alueen luontaisia vahvuuksia
vahvistamalla. Esimerkiksi itdinen ja pohjoinen Suomi
tarjoavat hyvia edellytyksia matkailun kasvulle.
Dynaamisen vaestdn osuus voikin muuttua suureksi
vaikka staattinen vdestomaara on pieni.

Liikenteen sdhkoistyminen alhaisine
kustannuksineen johtaa mm. Traficomin arvioiden
mukaan tieliikenteen houkuttelevuuden kasvuun
joukkoliikenteen kustannuksella.

LAINSAADANNOLLINEN

Raskaan liikenteen mittojen ja massojen kasvun
tarkastelu jatkuu, ja mm. metsateollisuus on
testannut jopa 100 tonnin kokonaispainolla
ajoneuvoyhdistelmia hyvin tuloksin. Ajoneuvojen
mitoista ja massoista sdadetdéan tielilkennelaissa, ja
myo6s EU:n mitta- ja massadirektiivissg, jota ollaan
péaivittamassa.
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Saaolosuhteiden muutokset lisdavat painetta teiden kunnossapitoon

Sadaolosuhteiden muutokset ja sdan aari-ilmiot kasvattavat
kunnossapidon vaatimustasoa. Saaolosuhteiden vuosikello sisaltaa
monia liikenteen kannalta haastavia tilanteita, joihin taytyy voida
vaikuttaa hyvélla tieverkon kunnossapidolla. Tulee esimerkiksi
rankkoja lumisateita, jolloin aurauskaluston riittavyys normaaliin
ndhden on riittAmaton. Kunnossapitdjilla pitaa olla enemman
kalustoa ja tyovoimaa kuormitushuippujavarten. Vesisateiden ja tien
jaatymisen vaihdellessa tien rakenne kuormittuu, mika lisaa
paallysteen ja tierakenteen parantamisen tarvetta.

Valtion pitéda varautua budjetoimaan tieverkon kunnossapitoon
lisda rahaa aaritilanteet huomioon ottaen. Talvikunnossapidon
rahoitustason ennakointi on vaikeaa. Etukateen ei tiedetd, millainen
talvi tulee ja loppuvatko rahat kesken talvikauden. Jotta nain ei kavisi,
rahoituksen riittavyyteen ja puskurointiin tulee olla kestava ratkaisu.

Sademaarat tammikuussa vuosina 1990, 2000, 2010 ja 2020

Tammikuu 2020
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Roudan syvyys

kasvaa, jos Talvimyrskyt aiheuttavat
lumen maara hairioita tieliikenteelle
vahenee

Tiet jdassa, mika
parantaa

Syksyn sademaara
kantavuutta

vaikuttaa tulevan
talven routimisen

vakavuuteen Lampdtilan vaihtelu O
SAAOLO- asteen molemmin
puolin aiheuttaa tiestolla
SUHTEIDEN paallysteiden

VUOSIKELLO urautumista ja

reikiintymista

Syysmyrskyt
: aiheuttavat Roudan sulaminen
hairioita

heikentaa teiden

tieliikenteelle kantavuutta ja lisaa

kelirikon ja

] painorajoitusten
Helteet vaikuttavat MAArEA
teiden paallysteiden  Ukkosmyrskyt voivat

» deformaatioon kaataa puita teiden

¥ paalle
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Luku 6 iy
Elinkeinoelaman visio
kunnossapidosta ja tol
ehdotuksia
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Elinkeinoelaman visio tieverkon kunnossapidosta 2030

tekniikkaa, taloutta ja kommunikointia

4 N
. e . : . Tietoa paattajille
'lileel;/ne’r[:iggr?:::s\fsan ja é Tieverkon kunnossapidon rahoitus é y\ T e
) i N » Tietoisuus kunnossapidon
y g'izvi:’lgs(?i;:ian l 1 1 Riittava ja vakaa rahoitustaso /,’ merkityksesta
lagn ) s * Tilannekuvan jakaminen
* S_aan jakelin » @% Rahoituksen vaikuttava kohdentaminen @% L3 * Vaikuttavuuden perustelu
tilannekuva | \
» Tiedon keruu, / . . . . : N
. . . / l l l Oikeat toimenpiteet oikeaan aikaan \
jalostaminen ja F Y o
hYEtVKEVEES \ @ @ \ Aktiivinen vuoropuhelu
. J())/uk}:(oigtaminen X, {3 Tieverkon tila ja kunnossapito (&3 \ + Elinkeinoelama,
: . i infranpitajat ja
tiedon keruun N Paivittainen Paallysteiden Rakenteellinen ] : o an
vilineens .j N hoito Kunto Kunto ',:‘ kunngssapldon toimijat ‘
- i » Tarpeiden kommunikointi |
Ennakoivan - 1 1 1 Seuraus i 0 Tzislon Jeleinline
kunnossapidon & D
toimenpiteiden valinta /| Yhteiskunnan tarpeita vastaava tieverkko |/ :
"l
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Yhteiskunnan toimivuus, turvallisuus ja
huoltovarmuus

Liikenne- Vakaat Tehokkaat

Toimitusvarmuus Kuljetustalous turvallisuus Ymparisto markkinat el
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Tieverkon kunnossapitoon
kaivataan kokonaisuuden hallintaa

v' Tieverkon kunnossapidon kokonaisuus tulee ymmartaa ja sen yllapitamiseen on
viisaampaa panostaa riittavasti kuin lilan vahan. Kunnossapitoon kannattaa
panostaa mieluummin kuin esiintya negatiivisella tulokulmalla rahojen
riittamattomyydesta.

v Kunnossapidossa tulee vahvistaa kayttajalahtoista ajattelutapaa. Urakoitsijalla ja
tilaajalla on yhteinen asiakas, tienkayttaja. Parhaimmillaan keskiossa on asiakas,
huonoimmillaan vain vuotuinen kommentointimahdollisuus yleisesti.

v Infranpitgjien ja kunnossapidon eri sidosryhmien vuoropuhelua tulee entisestaan
lisata. Tiedonkulun tulisi olla mahdollista matalalla kynnyksella eika mik&aan
sidosryhma saa jaada katveeseen.

v' Suomen tulee panostaa lisaa tieverkon kunnossapidon tutkimukseen. Tieston
kunto on laajasti koettu yhteinen huoli. Alempina vuosina on tehty mm.
asfalttipaallysteiden tutkimusohjelma (ASTO) ja tien pohja- ja paallysrakenteen
tutkimusta (TPPT). Uudempi tutkimus on paallysteiden ennakoivan hoidon ja
kunnostuksen ohjelmointi (PEHKO). Tutkimustietoa on hyddynnetty tienpidossa
tuottavuuden parantamiseksi ja innovatiivisten menetelmien kehittadmiseksi.
Kunnossapito on laaja kokonaisuus ja tutkimusaiheita riittaa tietekniikan lisaksi mm.
teknologian soveltamisen, tiedonhallinnan ja kunnossapitomarkkinoiden alueilla.

v' Tilaaja-tuottaja -mallia voitaisiin kehittaa allianssimallin suuntaan. Infrahankkeissa
allianssimallista on hyvia kokemuksia ja jonkin verran myos infran kunnossapidossa.
Allianssimallin mahdollisuuksia tulisi pohtia tieverkon kunnossapidossa laajemminkin.

Kuvat: Markus Pajarre

Esimerkkikuvat ovat samalta
tieltd ja otettu 20 minuutin
’ sisalla toisistaan. Talla valilla oli

INFRA g& =8 \ ! \\ ’ ylitetty maakuntaraja, joka nékyi
R \ \ KAUPAN LITTO L KONEYRITTAJAT ‘ MTK eSOhOTeO”’SUUS | DESTIA selvasti tien pintakunnossa.
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Resurssien vailkuttava
kohdentaminen tarkeaa

v Tieomaisuuden ja sen korjausvelan hallinnassa avainasia on resurssien
vaikuttava kohdentaminen. Kaytettavissd on modernia mittausteknologiaa, kuten
tierakenteen jatkuva taipumamittaus, maatutkaus ja laserkeilaus. Niiden avulla
saatavien tulosten integroitu analyysi antaa oikean tilannekuvan. Nain voidaan
tunnistaa toimenpiteitd vaativat kohdat, tehda kohdekohtainen diagnoosi
vaurioitumisen syisté ja sen jalkeen valita tarkoituksenmukaiset
korjaustoimenpiteet. Yhta tarkeaé on tunnistaa kohteet, jotka eivat korjaavia
toimenpiteita tarvitse.

v Tehokkainta on ennakoiva toimintatapa. Tall6in alkava vaurioituminen
tunnistetaan varhaisessa vaiheessa ja kunnossapitotoimenpiteet voidaan tehda
ennakoivasti eivatka ne silloin ole viela kovin raskaita. Ennakoivaan tienpitoon
siirtyminen olisi suotavaa vuoteen 2030 mennessa tai ainakin tieverkon kuntoon
laittamisen tulisi olla hyvassa vauhdissa. Kunnossapito on nykyista edullisempaa,
kun ei paikkailla vaan tehdaan ennakoivasti.

v Niukan rahoituksen aikana vahinta mita vaaditaan, on pitaa huolta tierakenteen
kuivatuksesta. Se on tutkitusti edullisin tapa hidastaa rakenteiden vaurioitumista ja
Nnain saada jatkoaikaa tien elinkaarelle. Suomessa on kehitetty uusi digitaalisia
tekniikoita hyodyntava toimintatapa kuivatuksen kunnossapitoon (Kundi-hankkeen
loppuraportti https://www.doria.fi/handle/10024/188224 )
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Haastateltujen sidosryhmien esittamia visiolauseita
tieverkon kunnossapidosta 2030

Sidosryhmilta kysyttiin, millainen olisi
kuvaava tieverkon kunnossapidon

"Ihmisten ja tavaroiden liikkuminen visiolause - tassa nostoja tulemista

. 2 elinkei &M ~vanhene kasiin. Riittavat resurssit el
on sujuvaaja elinkeinoetaman v - e iy kohtuullinen rahoitustaso seka

kilpailukyky on parantunut’ - . v . tieverkon korjausvelan hallinta ja
-y ' - ' \ hillinta.”
A 3 = &
v . - . .
Visio tieverkon kunnossapidolle? . TN Y- e
"Kuljetusten suunnittelija ei joutuisi P

miettimaén, mihin paasee ajamaan ja = . -y "Parempi kuin nyt!” -

mihin ei. Kaikki tiet olisivat yleensa
liikennditavissa. ”

- i Rakenne rakenteet

"Toimiva, likenneturvallinen,
ajantasainen liikenneverkko, jokaei

—~—— "Tieverkon kunnon tilannekuva ja silla
L tehtavat toimenpiteet hallitaan
"Tien kayttajan ei pitaisi joutua v : h b modernia mittausteknologiaa ja
tekemaan tienpidon suunnittelua. ” _ . siihen perustuvaa analyysia

7 hybédyntaen. ”
u ‘ m Pt "Tarvitaan valityskykyinen ja
: toimintakykyinen tieverkko koko '

maassa sinne missa on teollista ja L -
kaupallista toimintaa. Suomen Ehjana illaksi kotiin!
kilpailukyky on tarkea! ”
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Tunnistettuja toimenpiteita esitetyn vision toteuttamiseksi

Ehdotukset perustuvat sidosryhmien ja alan asiantuntijoiden nakemyksiin

Tieverkon kunnossapidon
rahoitukseen pitkdjanteisyytta ja
maarallisia tavoitteita

Tieverkon kunnossapidon riittavan
rahoitustason turvaaminen on tarkeaa ja se
tulee tehda inflaatiota kestavéalla tavalla.
Rahoitustason poukkoilusta olisi tdrkeaéa paasta
eroon, silla se vaikeuttaa tienpidon ohjelmointia
ja kokonaisuuden pitkajanteista hallintaa.

Tietyn euromaaraisen tason sijaan tarvittaisiin
sitoutumista maarallisiin tavoitteisiin,
esimerkiksi tietyn kilometrimaaran
kunnossapitoon. Paivittaisen hoidon resursseille
on mahdollista maarittada euromaarainen
budjetti. Pintakunnon ja rakenteellisen kunnon
tarpeet pohjautuvat ensisijaisesti kilometreihin,
joiden korjauskustannukset voivat vaihdella
rippuen tien kunnosta ja toimenpiteesta.
Suomessa on arviolta 15 000 km ikaantyneita

paateitd, joille on arvioitavissa korjauskustannus.

Nykyisella rahoituksella suurempi
vaikuttavuus

Rahoituksen vaikuttava kohdentaminen
edellyttda mahdollisimman hyvaa
tilannekuvaa tieverkon tilasta seka kayttajien
tarpeista. Rakenteellisen kunnon analysointi on
mabhdollista ja suositeltavaa uusinta jatkuvan
mittauksen teknologiaa kayttaen, kuten
monessa maassa jo tehdaan. Liikkuvalla
mittauskalustolla saadaan arvokasta tietoa
rakenteellisesta kunnosta paatosten tueksi.

Kyse on muutaman miljoonan euron
kalustoinvestoinnista, jonka kustannukset ovat
pienet saavutettavaan hyotyyn nahden.
Tiestosta kerattavan tiedon nykyista laajempi
hyddyntaminen kunnossapidon suunnittelussa
ja toteutuksessa avaa uusia mahdollisuuksia
tehokkaaseen tienpitoon.

‘MTK %soho#eollisuus §ﬁ DESTIA
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Tieverkon korjausvelan realiteettien
tunnistaminen

Tieston suuret ikaluokat ovat tulossa
peruskorjausikaan, mika tulee kasvattamaan
kunnossapidon tarvetta. Samoin lisaantyvéa
ymparistorasitus luo painetta kasvattaa kunnossapidon
resursseja. Nykyisessé taloudellisessa tilanteessa ei ole
realistista odottaa, etta valtion rahoitusta voidaan
merkittavasti kasvattaa. Toki valtakunnan tasolla kuluja
voidaan priorisoida ja esimerkiksi siirtda investoinneista
rahaa kunnossapitoon. Tama ei kuitenkaan ole
pitkajanteista, vaan se liséisi investointivelkaa ja
heikentaisi tiettyjen yhteysvélien palvelutasoa
kohtuuttomasti. Infrainvestoinnit ovat myos keino
elvyttaa taloutta ja edistad yhteiskunnassa kasvun
mahdollisuuksia.

Tieverkon rahoittamiseksi olisi lbydettava myos uusia
keinoja, silla resurssitarpeille on kasvupainetta.
Suomessakin on jo pitk&aan selvitelty erilaisia
rahoitusmalleja ja kayttajarahoituksen mahdollisuuksia.
Taytyy kuitenkin huolella ottaa huomioon Suomen
erilaisuus moniin vékirikkaisiin ja suurten
liikennemaarien maihin. Taalla etaisyydet ovat pitkia,
vaestoa vahan ja liikennevirrat melko ohuita. Vaeston ja
elinkeinoelaman tulee voida toimia kaikkialla Suomessa
ja liikkenteen kustannusrasitusta tulisi mieluummin
vahentaa kuin lisata.
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Tunnistettuja toimenpiteita esitetyn vision toteuttamiseksi

Ehdotukset perustuvat sidosryhmien ja alan asiantuntijoiden nakemyksiin

Tieverkon kunnossapidon
rahoitukseen pitkajanteisyytta ja
maarallisia tavoitteita

Tulevaisuuden mahdollisuutena raskaan
liilkenteen ajoneuvot voisivat kayttaa
jarjestelmia, jotka valittavat tietoa tieverkon
kunnosta ja tieolosuhteista.

Talla hetkella tieverkolta kerataan tietoa tahan
erikoistuneiden toimijoiden ja kaluston avulla.
Tama kalusto ei kuitenkaan voi operoida joka
hetkella kaikkialla Suomen tieverkolla, vaan tieto
olosuhteista on vaistamatta osin vanhentunutta.

Tiestotiedon kerays on jo pitkadn ollut kaytossa
esimerkiksi maitokuljetuksissa ympéari Suomen.
Toimintamallin laajentaminen useammille
toimialoille edistaisi tieverkon tilannekuvan
yllapitoa ja resurssien kohdentamista.
Laitteistojen kaytto voisi perustua kannustimiin
ja molemminpuoliseen hyotyyn.

Uusien toimintamallien kokeilut
kunnossapitoon

Kunnossapidon kehityskohteiksi voidaan
tunnistaa mm. markkinat, toimintamallit ja
teknologia. Vakaat kunnossapidon markkinat
ovat hyodyksi kaikille osapuolille. Tilaaja-tuottaja
—malli on todettu hyvéksi perusmalliksi. Sen
yksityiskohtia on kuitenkin syyta kehittaa
allianssimallin suuntaan, jotta tilaaja ja tuottaja
olisivat tavoittelemassa yhteista padamaaraa
yhteisen asiakkaansa eli tienkayttdjan hyvaksi.
Resurssien tehokas kéaytto ja kunnossapidon
laatu ovat tarkeita tavoitteita. Talla tavoin
voidaan osaltaan edistéaa elinkeinoelaman
kilpailukykyé ja yhteiskunnan toimivuutta

Esitetty visio ja toimenpiteet ovat
mahdollisia vain, jos tieverkon
kunnossapidon merkitys ymmarretaan,

nykyinen tilanne tunnistetaan ja
tekematta jattamisen
vaihtoehtoiskustannukset sisaistetaan
laajasti poliittisessa paatoksenteossa.
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Vuorovaikutuksen kehittdminen
tienkayttajien parhaaksi

Elinkeinoelaméan toimijoiden ja kunnossapidon
toimijoiden vuorovaikutusta voidaan edelleen
kehittda edistamé&an ennakoivaa kunnossapitoa ja
elinkeinoelamalle valttaméatonté nopeaa
reagointia.

-

Alkutuotannon, teollisuuden ja kaupan kuljetuksista
vastaavilla tiekuljetusyrityksilla on runsaasti reitti- ja
aikataulutietoa, joka on hyodyllistd kunnossapidon
ennakoivassa suunnittelussa. Tata tietoa pitaisi saada
enemman kayttoon. Kuljetusyrityksilla on myos jo
aiemmin mainittua reaaliaikaista tietoa, jota voidaan
vélittad esim. liilkenne- ja keliolosuhteista. Nain jo
osittain tapahtuukin. Vaikeiden keliolosuhteiden
joskus yllattaessé kunnossapidon tulee reagoida
nopeasti.

Tasmallisen kysyntétiedon perusteella vaylanpitaja
voi kohdistaa resursseja oikeaan aikaan ja oikeaan
paikkaan. Tama seurauksena kuljetusten
toimintavarmuus paranee ja resurssien
kohdentaminen tehostuu. Talloin my0os
vahaéliikenteisten teiden kunnossapitoa pystytaan
toteuttamaan kustannustehokkaammin.

A COLAS COMPANY




Hyvalla tiella parempaan tulevaisuuteen —
elinkeinoelaman visio tieverkon kunnossapidosta 2

Loppuraportti
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